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SdKfz 251/4 Giprava pro tahóni do hmotnosti 800 kg) z v$zbroje 5. SS obrnenć divize Wiking bojujici na vychodni frontć. Stroj byl ponechdn ve zbarveni, ve kterćm 
opouśtćl bróny y$robniho zóvodu — nótóru svódle śedożlutou na vśech plochńch. Pohled na zadni ćdst korby naznaćuje umisteni divizniho znaku, taktickćho oznaćeni 


Sanitni iprava SdKfz 251/8 z v$zbroje neznimć obrnćnć divize, pisobici v jiżnich ćństech SSSR na podzim roku 1943. Zcela ojedinćld je aplikace cementovć pasty 
(Zimmerit) na polopósovć vozidlo vóetne zpisobu naneseni. Standardni nóter svćtle śedożlutou je v tomto pfipadć doplnćn nepravidelnymi poli olivovć zelenć. Vozidlo 
nenese żddnć taktickć ani identifikaćni oznaćeni, coż je u sanitniho vozidla neobvykie. 
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SdKfz 251 Ausfiihrung D 

Żenijni iprava SdKfz 251/7 v jednć z variant kamufldźi z poslednich let druhć svćtovć vólky. Pres zdkladni nótćr svćtle $edożlutou RAL 8015 byly naneseny drobnć 
nepravidelnć skvrny dalśich dyou kamuflóżnich barey — olivovć zelenć RAL 7008 a ćervenohnódć RAL 801 7. Na samostatnych pohledech na ćelni masku i zadni ćdst 
korby naleznete znak druhć obrnćnć divize i taktickć oznaćeni pro żenijni vozidla s ćislem 3 uddvajicim poradi roty v żenijnim praporu. Neobvyklć pro vozidla 
Wehrmachtu i zbrani SS je chybejici vysostnć oznaćeni — trńmovy kŃiż. 


Protitankov kanón PAK 40/L46 montovany do SdKfz 251 
se poprvć objevil na frontć v prosinci roku 1 944 pod oznaće- 
nim SdKfz 251/22. Zbarvenim vozidlo nevyboćovalo ze stan- 
dardu, tedy nepravidelnd pole olivovć zelenć nanesenć pres 
zdkładni svćtle śedożlutou. Trimistnć taktickć ćislo plnilo stej- 
nou funkci jako u tankovych jednotek a zarazowalo vozidlo do 
jednotlivych rot a ćet. Na boku korby byl nastrikón identifi- 
kaćni symbol pro tento druh zbranć (iz zvćtseny detail). Stroj 
byl v tćto podobć ukoristćn Amerićany a nyni se nachdzi v jed- 
nom z nejvćt$ich muzei obrnónć techniky v Aberdeenu, stót 
Maine, USA. 
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Vóclav Janovsky, vykresy Petr Antoś 


mezivalećnóm obdobi vzniklo mnoho 

teorii tykajicich se leteckć techniky 

a jejfho nasazeni. Tyto teoretickć prace 

vychózely vćtśinou ze znalosti ziska- 
nych v I. syćtovć vślce, kdy letectvo pouze nazna- 
ćilo syć moźnosti. Proto vćtsina z nich vzala za 
syć jiź v prvnich dnech a hodinśch II. svćtovć vźl- 
ky. Stejnć tak ale dopadla letadla stavćn podle 
tćchto teorii. Klasickym piikladem je kategorie 
lehkych jednomotorov$ych bombardćri, prosazo- 
van zejmćna v tlicatych letech. Tato kategorie 
letadel nezdstala stranou ani v Itślii pfi Mussolini- 
ho snaze o vybudovani mohutnćho letectva. Na 
rozdil od jinych statii vśak Italovć zamyśleli vyużit 
tuto kategorii univerzślnóji s vyużitńm od primć 
podpory vojsk a vyśkovćho bombardovśni, pies 
priizkum aż po stihźni. 

Ve snaze vyhovćt vsem pożadavkim musela 
tovśrna Breda piistoupit jiź u typu Ba 64 k mno- 
ha kompromisim. Kdyż k nim piipoćteme nedos- 
tatek kvalitniho materialu a mślo v$konnć moto- 
ry, dostaneme stroj k bojovómu poużiti tómót ne- 
vhodny. Velice zśhy se o tom piesvćdćili i piloti 
u bojovych jednotek, a tak musel byt typ Ba 64 
stażen z aktivni slużby jiź v roce 1938 po nece- 
l$ch dvou letech provozu. Firma Caproni-Vizzola 
piestavćla alespoń pót kusi na dvoumistnć cvićnć 
pro pieśkolovani piloti na novy stroj Breda 
Ba 65. 

Pfi jeho v$voji poużili konstruktćfi Ing. Anto- 
nio Parano a Ing. Guiseppe Panzeri stejnć jako 
u Ba 64 kostry ze svatenych chrommolybdeno- 
v$ch trubek, ale jako potahovćho materiślu jiź 
pouze kov (s v$jimkou ćśsti plśtnem potażenych 
ridicich ploch). Zachovśn zistal takć vzad polo- 
zatażitelny podvozek, coż spolu s novou zcela 
uzavtenou kabinou a licentnim motorem Gnóne 
Rhóne K14 vybavenym tfilistou kovovou, stavi- 
telnou vrtuli Breda-Ratier davalo tomuto celoko- 
vovćmu dolnoplośniku opravdu moderni vzhled. 
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Zwlastnć kdyż si uvćdomime, że vzlet prototypu 
(MM.325) pilotovanćho zkuśenym zalótavaćem 
fa Breda Ing. Ambroziem Colombem se uskuteć- 
nil v zań 1935, tedy v dobć, kdy vćtśinć letectev 
dominovaly dvouplośniky s pevnym podvozkem. 
Dalśi v$voj ale pokraćoval velice pomalu, zejmć- 
na pro nevyjasnćnost pożadavki, k ćemuż prispćól 
i sśm v$robce, kdyż tvrdil, że se jedna o „dvou- 
mistny bojovy stroj, rychle adaptovatelny na leh- 
ky bombardćr nebo v$konny a obratny stihaci le- 
toun*. Nejhorśi bylo, że tomu piedstavitelć letec- 
tva vćfili. 

Jiż v roce 1936 dostalo novć vzniklć 50 
Stormo Assalto dva stroje na vyzkoużeni. Jedno- 
mistn$ prototyp (MM.325) mćl trupovć oznaćeni 
„160—9*, coż znamenalo, że ho zkouśeli u 160* 
Squadriglie ze stavu 12” Gruppo. To ale jiź do- 
znal nókterych zmćn, z nichź nejmarkantnejśf by- 
la vymćna ćelniho prstencovćho chladiće za men- 
śi ukryty v zadni ćasti motorovćho krytu za moto- 


rem. Dvoumfstny stroj (M.M.75081) s hydraulic- 
kou stieleckou vćżi Breda L a kulometem Breda 
— Safat róże 12,7 mm dostal oznaćeni „167—1*, 
tedy 167* Squadriglia 16” Gruppo. Pri zkouśkach 
se ukazalo, że vypoćitanć parametry neni możnć 
v podminkach fadovć slużby dosahnout, zejmóna 
verze s hydraulickou vćżi se stala naprostym zkla- 
manim pro Regia Aeronautica (RA). Proto 
yśechny dalśi dvoumistnć stroje RA móly pohyb- 
livy kulomet rże 12,7 mm nebo 7,7 mm pouze 
v oteyfenćm stieliśti, ale i tato zatćż se ukśzala ja- 
ko piiliś velkń pro bojovć operace. Niemćnć sć- 
riovś v$roba se rozbfhala a druh$m użivatelem Ba 
65 u RA se stalo 5” Stormo assato, respektive je- 
ho 102* Squadriglie. 

Zde je snad namistć malć odboćeni a vysvćtle- 
ni, z jakych druhi jednotek se sklśdala Regia Ae- 
ronautica. Zakladnim bojovym ńtvarem byla 
Squadriglia, kter4 móla ve stavu primórnć devćt 
stroji, ale v pripadć potieby se jeśtć mohla rozdć- 


lit na dvć Sezzione. Dvć aż tri Squadriglie vytvo- 
fily Gruppo. Dalśi nadfazenou jednotkou bylo 
Stormo sestavajici pouze ze dvou Gruppo. Aż po 
Stormo se vćtśinou jednalo o specializovanć jed- 
notky, napr. stihaci apod. Stormo ale dle spada- 
lo pod oblastni veleni znamć jako Squadra aerea, 
kterć se vćtśinou dale dćlily na nekolik Settore, 
jak si żadalo efektivni nasazenf na jednotlivych 
frontach. 

Mezitim stale pokraćovaly spory mezi zastanci 
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univerzalniho (viceńćelovćho) vyużiti Ba 65 
a Collonelo Amadeem Mecozzim, velitelem 5* 
Brigata Aerea d Assalto, ktery vidćl jedinć reślnć 
vyużiti v piimć podpore vojsk. Proto veleni letec- 
tva rozhodlo vyslat prvni sćriovć stroje k Aviazio- 
ne Legionaria bojujici ve spanćlskć obćanskć vśl- 
ce a primo v boji tak vyzkouśet, k ćemu se vlastnć 
dą Ba 65 nejlćpe pouźit. Pivodnć mćly stroje do 
Śpanćlska pielótnout v rojich po tiech. Bohużel 
jiź pri letu prvniho roje na Sardinii, jeź vedl sśm 


Ing. Colombo, doślo k poruśe motoru jednoho le- 
tounu, a proto se rozkaz zmćnil na dopravu lodi. 
Po piijezdu do Śpanćlska byla ze vśech dva- 


nącti strojii vytvofena 65* Squadriglia a vćlenćna 
do stavu 35” Gruppo Autonomo da bombarda- 
mento. Prvni zakladnou se stalo letiśtć Tablada 
u Madridu, kde se zkouśelo opravdu vde od ńtokii 
v nćkolikametrovć vyśce, kdy dochazelo k pośko- 
zeni od stiepin vlastnich bomb, pies vyśkovć 
bombardovani, dokonce ve spolećnć formaci 
s dvoumotorov$ymi bombardćry Fiat B.R. 20 aż 
po stihanf. Na dalśi zastavce po Iberijskćm poloo- 
strovć, kterou byla zakladna Soria, doślo k hodnć 
diskutovanć udźlosti. 

Zhruba od zaćatku lćta 1937 drżely hotovost 
na letiśti, jak Fiaty CR 32 tak i Bredy Ba 65, ne- 
bot komunistć ćasto ńtoćili se svymi Tupolevy 
SB 2 na leteckć zakladny frankistu. Pravć pfi jed- 
nom z tćchto nśleti dne 24. 8. 1937 se podafilo 
Sergente Eriu Dell' Acguaovi jednoho ze tiff ńtoćf- 
cich SB 2 sestrelit. Pfestoże republikśni tento se- 
strel neuznśvaji, je to asi nejvćtśi ńspóch typu ve 
stihani, ćfmź nepfimo dokazuje jeho nevhodnost 
k danćmu ńćelu. 

Daleko lćpe vyznivaly bombardovaci ńtoky na 
jednotliv ohniska odporu a jinć bodovć cile, na 
kterć Ba 65 ńtoćily aź pod ńhlem 80”, aćkoliv ne- 
byly vybaveny brzdicimi śtity pro stfemhlavć 
bombardovśni. V tćto technice se zdokonalovali 
piloti zejmćna pri operacich z novćho letistć Tu- 
dela, kde byla 65* Squadriglia dislokovana od 26. 
11. 1937 do 4. 7. 1938, kdy se pfemistuji na se- 
ver na letistć Puig- Moreno ve snaze zastavit po- 
sledni vetśi ofenzivu republikani na aragonskć 
frontć. Jiź v ćervenci znićily tri stroje Ba 65 po- 
moci 100 kg bomb velice dileżity a dimyslnć 
postaven$y pontonovy most pies feku Ebro u ves- 
nice Flix, coź skutećnć znaćnć zpomalilo ofenzi- 
vu. Dochźzelo ale takć ke ztratśm. Pri ńtoku na 
protiletadlovou baterii v prostoru Valdeltomo za- 
hynul pilot Sergente Umberto Coppini, za coź mu 
bylo in memoriam udóleno nejvyśśi vyznamenśni 
za statećnost. Medaglia d'Oro al Valor Militare. 
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Detail kulomeni Breda-Safat raże I 2,7 mm a 7,7 mm a podvćśenć 100 kg pumy. 
Detail view of the Breda-Safat 12.7 mm and 7.7 mm machineguns with 100 kg 


bomb. 


kć wóże typu 1. 
af he 7 
Breda r „ady 4 


Pro doplnćni ztrat obdrżela 65 * Squadriglia dal- 
śi ćtyfi Ba 65 s motorem K 14 a Żest s motorem 
A.80, ćimż celkovy potet dodanych strojii do Śpa- 
nćlska Ginil 22 kusi. Celkovć se vśichni velitelć 35" 
Gruppo shodli, że nasazeni Ba 65 u Aviazione 
Legionaria se da hodnotit jako vcelku ńspćś- 
nć se znaćnymi vyhradami k sice robustni, ale 


PROBL 


znaćnć slożitć konstrukci draku, kterą si vyż- 
dala neńmćrny ćas na komplikovanć opravy. 
Kdyź se k tomu pfipoćte tćmćf ńpln nadvlą- 
da nacionalisti ve vzduchu, skoro neexistujf- 
ci protivzduśną obrana republikani a slabć 
pancćfovana technika, kter se dala nićit ku- 
lomety a malymi bombićkami o vaze 4 kg, vy- 


Hlavni podvozek poużivany u verze 
s motorem K. 14. 


Main undercariage of the variant 
with K. 14 engine. 


jde nam, że se jednalo o tćmći ideślni pod- 
minky, kterć se jiź tćżko budou opakovat. 
Celkem se konce obćanskć valky doćkalo 
5 kusii s motorem K.14 a 6 kusi s motorem 
A.80, kterć Aviazione Legionaria pfedala Spa- 
nćlskćmu letectvu, kterć je pak poużivalo ja- 
ko cvićnć jeśtć zaćatkem ćtyficatych let. 


N 


DECAL SET 
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Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovć modely letadel 


nejriznćjśich typi vć. planku s verzemi 
lepeni a malovani 


© prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
© jednotlivciim (zasilkovśą slużba) 


Seznamy vć. aktuślnich novinek 
zaśleme obratem na vyżśdani. 
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Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
Fax: 02/786 07 52 
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Novć modely od novć firmy 
Airfix, Heller, Humbrol, Academy, Esci, Italeri, Dragon, Fujimi, Matchbox 


Urćite si vyberete z pestrć nabidky deviti piednich kitatskych firem, 
kterou v prfimych dodavkach zajistili na letośnim norimberskóm veletrhu 
experti naśi novć firmy. 


e Airfix — Vyćet novinek v oblibenóm mófitku 1:72 zahrnuje MiG-29, 
F-14A Tomcat, Tornado GR. 1 Gi Mirage 2000 

e Heller — se systematicky vónuje letadliim Armóe de I'Air. Letos nabizi 
v mófitku 1:48 letadla Mirage 2000, Etendard IV M, Super Etendard 
a Rafale A 

e Humbrol — Dalśi odstiny osvedćenych a oblibenych barev, dokonalć 
śtótce, lepidla a tmely 

e Academy — Mezi śesti novinkami v mófitku 1:48 nechybi ani MiG-29 
v jednomistnć i dvoumistnć verzi. Letośnim prekvapenim je v mófitku 
1:72 Boeing B-50 D Superfortress, ktery stoji opravdu za to 

e Esci — ziskal v Norimberku zlatou medaili v soutóżi ćasopisu Kit za 
model Fokker F-27 Friendship v mefitku 1:72 

e italeri — Kvalitu tohoto vyrobce doklśdaji tfi „zlate” tituly Model roku za 
nakladni automobil MAN F90 (1:24), vrtulnik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky 
tank T-80 (1:35) 

e Dragon — V testech renomovanćho ćasopisu Modell Fan byl raketovy 
komplex SS-1C Scud B na tahaći MAZ-543 v mefitku 1:35 hodnocen 
jako vyborny 

e Fujimi — sćrie velmi kvalitnich kitu Ju 87 Stuka B aż G, 

e Matchbox — Obnovena premióra dlouho nevyrabónych klasiki z Il. 
svćtovć valky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1 a Dornier Do 172, oba 
v mśólitku 1:72 

e Novinky budeme na naś trh dodśvat postupnć tak, jak se budou 
objevovat v nabidce vyrobcu. 


Piśte, telefonujte, faxujte 


Velkoodbór pro statni a soukromy sektor: 

LAMA 90, Prażską 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), tel.:/fax: (0312) 982 23 
Zśsilkov slużba pro jednotlivce a kluby: 

HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 
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Cvićnń varianta se zdvojenym rizenim a jinym 
tvarem prekrytu kabiny. Vet$inou lótaly bez ku- 
ł ś wózbroć 


Prvni stroj (M. M. 75081) vybaveny hydraulic- 
kou vćżi Breda L a piivodnim vzad skosenym 
ćelnim śritkem. 
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ruhń polovina vślky prinesla nć- 
meckć Treti fSi vaźnou hrozbu, 
predstavovanou neustale se zvyśu- 
jici intenzitou americk$ch a brit- 
sk$ch nśleti na okupovana ńzemi zapadnf 
Evropy a samotnć Nómecko. Piloti Bf 109 
a Fw 190 se sice snażili laviny bombardćru 
zastavit, ale vzhledem k rostouci piesile proti- 
vnfka na to prostć nemohili staćit. Jejich stroje 
byly sice vykonnć a disponovaly znaćnou pa- 
lebnou silou, ale na druhć stranć takć naklad- 
nć, naroćnć na spotfebu strategickych surovin 
a vyżadujici kvalitni pilotnf v$cvik. Roku 
1944 se v nouzi nejvyśśi doslova roztrhl pytel 
s fadou projektu levn$ch piepadovych stfha- 
tek s malymi naroky na spotfebu materiślu 
a dólku i kvalitu pifpravy pilotu. Zpravidla 
bazirovaly na riznych druzich reaktivnfho 
pohonu, v konstrukćnich kancelśfich se zro- 
dila Śirokń kala letounu od konzervativnć 
pojatych aź po fantastickć stroje nejbizarnćj- 
śich tvari. Móloktery se ovśem doćkal byt jen 
zahśjeni stavby prototypu a sćriova v$roba se 
rozbćhla jen u Heinkelova He-162 Salamandr 
a Bachemu Ba 349 Natter. 
Vedle nich se vśak podafilo zrealizovat 
a zalćtat jeden z nejkurióznćjśich letounii dć- 
jin, Blohm Vosstv BV 40. Jeho originalita 
tkvi v tom, że se jednalo o jediny stfhaci klu- 
zak v historii. Otcem se mu stal doktor inże- 
nyr Richard Vogt, śćfkonstruktćr firmy, kte- 
ry s ideou pfiżel jiź roku 1943, po zdrcujicich 
nśletech spojeneckych svazi. Zakladni myś- 
lenka byla prostą, vytvofit maly letounek, co 
nejmćnć zśvisl$ na strategickych surovinach 
a diky absenci pohonnć jednotky velmi jed- 
noduchy na ńdrźbu a provoznć levny. Snad- 
na bezproblómov pilotaż móla mlad$m 
brancim umożnit vsednout do kabiny 
a vznóst se do boje jiź po kratkćm śkoleni 
a v$cviku. Na prvni pohled bylo prostć 
i schćma nasazeni, do vyśe zhruba 1000 me- 
trii nad svaz bombardćrń by kluzaky vyvlekly 
standardni jednomotorovć stfhaće a po od- 
poutani by se vlećny i vlećen$ letoun vrhly 
do boje. Pilot BV 40 mćl sklonit svdj stroj do 
stremhlavćho letu, ziskat vysokou rychlost, 
uprostied nepifatelsk$ch bombardóri vyrov- 
nat a pfi priiletu ostrelovat lćtajici pevnosti 
z palubnich zbrani. Pres originalitu pojeti by- 
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la schvślena stavba prototypu a zkuśebni 
program. 

Vznikl maly letounek jednoduchćho tvaru 
a hornoplośnćho uspofadani. Kabina se nalć- 
zala v pfidi stroje, pilot v nf leżel na bfiże, 
jednak kviili zmenśenf primćru trupu, dilem 
proto, źe v tćto poloze lćpe odolśval pietiże- 
ni pi vybiranf sttemhlavćho letu. Pfed sebou 
mćl nejnutnćjśi pfstroje a opórku brady, za- 


Blohm und Voss BV 40 


EM 


mezujfci tuhnuti śfje a bolestem pri delśich 
letech. 

Letce chranila pancófov skofepina, v nfż 
se kokpit nachazel, se vsazenymi tabulkami 
nepristtelnćho skla. Jejich tlouśtka byla 
enormni, ćelnf okćnko mólo silu celych 
120 mm a jeho ocelov$ r4m 8 milimetri. Cel- 
ni pancćfovć panely byly silnć 20 milimetri, 
boćni a stfeśni 8 milimetri, podlaha mćóla 
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Interićr pilotni kabiny. 
Cocpit layout. 


tlouśtku 5 milimetri. Kvalitni pasfvni ochra- 
na zajiśtovala pilotovi relativni bezpećf pfi 
priletu neprźtelskym svazem, kdy by jeho le- 
tadćlko bićovaly smrśtć sttel z desftek ame- 
rickych palubnich kulometi. Ostatni soućśsti 
konstrukce, vyjma stfedni Gasti trupu, móly 
drfevćnou kostru s piekliżkov$m potahem. 
Nosnik na hfbetć trupu nesl Pitotovu trubici. 
Vodorovnou ocasni piedstavovanou pied 
svislou zpevńovaly v$ztuhy. Startovaci a pfis- 
tavaci zafizeni bylo podobnć raketovómu 
Messerschmittu Me 163 Komet, i zde se po 
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odlepenfi od zemć odhazoval dvoukolovy 
podvozek a pristavalo se na v$suvnou lyżi. 
Aby se zabranilo pośkozeni nosnfch ploch 
pfi dojezdu, instalovali konstruktófi pod ko- 
nec każdćho kfidla trubkovy „naraznik* ob- 
loukovitćho tvaru. Dr. Ing. Vogt piivodnć 
poćital s vyzbroji jednoho 30 milimetrovćho 
kanónu se zasobou sedmdesśti granśtń, ale 
vzhledem ke kratkómu Ćasovćmu ńseku, 
vhodnóćmu k ostfelovanf, se pozdćji rozhodl 
zvyśit palebnou kapacitu poużitfm dvou ka- 
nónu stejnć raże. Nalćzaly se v kapkovitych 


pouzdrech u kofenń kfidel, v zśsobniku kaź- 
dćho bylo ulożeno tficet pót granati. Kon- 
strukćni tym priśel jeśtć s dalśi ideou posilenf 
v$zbroje pomoc takzvanć Gerit Schlinge. 
BV 40 by za sebou v bezpećnć vzdślenosti 
vlekl na kabelu nśloź, kterou mćl pilot ve 
vhodn$ okamżik odpólit. Naslednś intenzivni 
tlakova vlna by byla schopna nejbliżśi bom- 
bardćry zlikvidovat nebo alespoń vaźnć po- 
$kodit. Poćitalo se i s ńćinky stfepin, probfje- 
jicich trupy vzduśn$ch obri a zabijejicich Ćle- 
ny jejich osńdek. 

Prvni prototyp BV 40 VI se dostal do 
vzduchu poprve v kvćtnu 1944, za vlećny le- 
toun posloużil dvoumotorovy Messerschmitt 
Bf 110. Druhy let probćhl 2. ćervna ze zś- 
kladny Wetzendorf, pfi pfistanf ale pilot le- 
toun vażnć pośkodil. Druh$ kus BV 40 V2 


krśt, pri dalśim testu o tfi dny pozdćji mu by- 
la jiż namófena vice neżź 300kilometrov4 
rychlost. V3 nelćtal, byl urćen k l4macim 
zkouśkam, nśsledujfci V4 tóżce havaroval na 
Wetzendorfu v ćervnu a nahradil jej V5. 
27. ćervence 1944 dalśi exemplaf V6 absol- 
voval prvni delś let. Pilot si po pfistanf stć- 
żoval na znaćnou ńnavu, zpiisobenou pilotażi 
v nezvyklć poloze. V srpnu byl dokonćen 
prototyp V7 a v zań a fijnu móly nasledovat 
V8 a V9. Tehdy se vśak jiź nad cel$m pro- 
gramem zatahovala mraćna. 

Ministerstvo letectvi preferovalo malć ra- 
ketovć a proudoyć stihaci stroje a od neorto- 
doxnfho BV 40 se odvrótilo. Do konce biez- 
na mćlo byt dokonćeno vsech devatenśct 
prototypu a zahajena vyroba prvni dvouset- 
kusoyć sćrie. Pies neńspóch se firma snażila 
i nadśle svój typ prosadit, uvażovalo se 
o montśźi raketovćho motoru, zajiśtujiciho 
autonomitu, zvażovaly se i projekty bezpilot- 
niho vyużiti kluzaku. Se sedmisetkilogramo- 
vou bombou BT 700 mel sloużźit jako kluz- 
kovą bomba, a umożńujici tćżkym bombar- 
dćriim ńder z odstupu. Jako s nosići se poćf- 
talo s Heinkely Hr-177 Greif verzi A-5 popr. 
B-5 disponujicimi jednim BV 40 pod każ- 
dym kiidlem. Dali możnosti se r$ysovaly 
v oblasti tankovani ve vzduchu, BV 40 na- 
plnćnć palivem jako lktajici cisterny by si 
vlekly bombardćry za sebou a po pfećerpani 
paliva odhodily. Pies veśkerou aktivitu v$- 
robce se nepodafilo do konce vślky ziskat 
objednavku na sćriovou produkci bud stiha- 
ci, nebo nćkterć z dalśich variant a BV uż do 
kapitulace proti nepfiteli nevzlćtly. 

Strikany model v żadnóm mófitku neexistuje, 
milovnici nćmeckćho letectvi tedy musi sah- 
nout po nekteróćm vacuformu ći resinkitu. 


7,9 m 

5,7 m 
1,62 m 

87 m? 
837 kg 
950 kg 
900 km/h 


550 km/h 


rozpćti 

dćlka 

vyśka 

nosnś plocha 

prazdna hmotnost 
maximalnf hmotnost 
max. povolenś rychlost 
max. rychlost vleku 

za Bf 109 

max. rychlost vleku 

za Bf 109 dvojice BV 40 RIO 
max. stoupavost za Bf 109 na 700 m 12 min. 
BV dO wt dog CE na 700 m 16,8 min. 
pfistavaci rychlost 125 km/h 
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Mirage 2000 


festoże se firmć Dassault- 

Breguet nepodafilo v po- 

slednich tfech letech pro- 

dat do zahranići żadna vo- 
jensk4 letadla, Mirage 2000 si v krat- 
kć dobć vedle zafazeni do vyzbroje 
L'Armće de PAir staćila najit cestu 
k dalśim póti użivatelim na ćtyfech 
kontinentech. Prvni exportni objed- 
navky v$robce ziskal jeśtć pfed zahń- 
jenim dodśvek francouzskóćmu letec- 
tvu. Jako prvni v pofadi si dodavky 
16 stroji ve vfceńćelovć exportni 
verzi „2000E* doplnćnych ćtyfmi 
sparkami, zajistil 20. ledna 1982 
Egypt. Dodavky jednomfstnych Mi- 
rage 2000EM nesoucich na kylov- 
kach oznaćeni EM101-116 a cvićnć- 
bojovy$ch 2000BM (BM 201-204) 
byly realizovany v obdobi mezi 30. 
ćervnem 1986 a lednem 1988. 
Vśechny egyptskć stroje nesou v za- 
hrocenć pridi viceńćelovy radioloka- 
tor RDM, k jejich pohonu pak sloużi 
modernćjśi provedeni motoru-M53- 


Druhym zakaznikem a zśroveń 
prvnfm zahranićnim użivatelem se 
stala Indie, kter si v fijnu 1982 ob- 
jednala 36 jednomistnych Mirage 
2000H a ćtyfi „sparky* „2000TH*. 
Prvni Mirage 2000H byla zalćtana 
21. zań 1984 jeśtć s doćasnć instalo- 
vanym motorem M353-5. Tim bylo 


takć na pifechodnou dobu vybaveno 
prvnich 25 „haćek* (KF 101-126) 
a vśechny dvoumfstnć stroje (KF 
201-204). Poużiti starśiho motoru 
vyjadtovala doplńkova Gislice 
v oznaćeni typu, kterć znćlo Mirage 
2000H5 prfpadnć TH5. Nósledujici 
jednomistnć letouny (KF 127-136) 
jiź móly „plnohodnotnć* motory 
M53-P2. Prvnich sedm „dvoutisico- 
vek* pfistalo na pidć Indie, konkrćt- 


Martin Mamula 


nć na leteckć zakladnć Gwalior 29. 
ćervna 1985. Pri uvitacim ceremo- 
nielu byla Mirage 2000 pokitćna 
jmćnem Vśdźra (boźsky hrom) po- 
dle nepfemożitelnć zbranć boha In- 
dry. Jako prvni indicka jednotka 
operaćnfho statutu dosahla 7. perut 
„WValećną sekera*, potć byly Mirage 
załfazeny i do v$zbroje 1. perutć zva- 
nć „Tygfi*. Pro doplnćni druhć jme- 
novanć jednotky bylo v bieznu 1986 


Mirage 2000N, for publicity purpose named Mirage 20008. Under the right wind are Magic and AS. 30Ł 


missiles with the laser guidance pod. 
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Hlavice stabilizaćni a Ftdici plochy rakety vzduch- 
vzduch Matra 550 Magic. 


Front part of the Air-to-Air rocket Matra 550 Magic 
with seeker in detail. 


objednano jeśtć sest dalśich „haćek* 
(KF 137-42) a tfi dvoumistnć Mirage 
2000TH (KF 205-207). Urćitć nejas- 
nosti zatim panujf okolo hlavnfho 
urćenf indickych „mirśżf*. Jak nazna- 
Cuji nókterć prameny, ćśst jejich vy- 
bavenf vćetnć radiolokatoru a zdvoje- 
nć inercialnf navigaćnf soustavy je 
możnś shodną s odpovfdajicimi systć- 
Pohled do kabiny Mirage 2000. my francouzskych Mirage 2000N. 
Nelze tedy vyloućit, że hlavnf ńlohou 
tćchto strojń jsou ńtoćnć akce. 

Indickć letectvo projevuje i do bu- 
doucna znaćny zajem o dalśi nakup 
Zpidsob podvćżovóni jednotlivśch typó „dvoutisfcovek*. Francouzskć stroje 
vyzbroje na letouny rodiny Mirage ovsem maji vzhledem k finanćni si- 
2000. tuaci tóto rozvojovć zemć pFiliś velkć 
pofizovaci a provozni naklady, także 
se zda, że v tomto desetileti da Indie 
prednost spiie nakupu dalśich sovćt- 
skych typu. 

Tfetim  zakaznfkem,  zfiskanym 
v priibćhu roku 1982 bylo jihoame- 
rickć Peru, kterć na sklonku roku, 
15. prosince podepsalo kontrakt na 
dodavku 14 jednomistnfch Mirage 
2000P a dvou dvoumfstnych stroji 
verze DP. Vzhledem k obtiźim s pla- 
cenim pozdćji doślo ke snfżeni objed- 
Jl MAGIC navky „póćek* na deset kusńt. Prvni 
1300 L Mirage 2000 peruńnskć vojenskć le- 
GG tectvo (Fuerza Aerea del Peri) ob- 

drżelo v prosinci 1986, 14. srpna na- 
me sledujicho roku byla z dodanych 
1000 KG stroji zformovana Escuadra 412 
250 KG (412. perut) operujici v sestavć tehdy 
DURANDAL novć vytvofenć Grupo Aćrea 4 (4. 
BAP 00-160 kfidlo) ze zakladny BA Mariano 

Melgar v La Joya. Jednomistnć peru- 
EELOUGA anskć stroje maji na vrcholech svis- 
BGL ly$ch ocasnich ploch nastfikana ćfsla 
SNEB 68 MM 050—054 a 060—064, jejich dvou- 
NEA mństnć protćjśky nesou Gislice 193 

a 195. Hlavnim ńkolem letouni opa- 
zorej tten$ch ochrannym zbarvenim sloże- 
EXOCET nym z nepravideln$ych poli piskovć 
ASMP barvy a ćokolńdovć barvy je proti- 
APACHE vzduśna obrana, nicmćnć bćhem v$- 
cviku peruśnskych piloti ve Francii 
byly jihoamerickć Mirage k vidćnf i 
s podvćśenou protizemni vyzbroji 


Cocpit layout of Mirage 2000. 


UNOSNOST ZAVESNIKU (KG) : 300 
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e 


PROTIZEMNI A PROTILODNI RS 


Gr 


KONTEJNERY PRO: NOĆNI VIDENI FLIR 2000 
ZAĄCKOVANI ATLIS 


PALNA AN INTERTECHNOUE 23-300 | a pifsluśnymi specidlnfmi kontejnery. 

PRUZKUM COZ, HAROLD, SLAR, Zatimco piedchozf zakaznfci mu- 

OFENZIVNI — CAMAN seli pfi nakupu letouni Mirage 2000 
EB reśit obtiże spie finanćnfho razu, na- 
KARO KONTENER | ma sledujict dodńvka do Abu Dhabf 
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jehoź letectvo tvofi bojovć jądro 
vzduśnych sil Spojenych arabsk$ch 
emirśti se setkala i s problómy tech- 
nickćho razu. Abu Dhabf si v letech 
1983 a 1985 zavaznć objednalo vźdy 
po osmnńcti strojich Mirage 2000 
urćenych pro nahradu starśich stfha- 
cich Mirage VAD i jejich prizkum- 
nych a cvićn$ych protćjśki Mirage 
VRAD respektive DAD. Dodśvky 
novych letouni móly byt zahśjeny 
v roce 1986, ale diky neshodam bu- 
douciho uźivatele s vyrobcem ohled- 
nó standardu pouźitćho vybaveni 
a kompatibility systómi Mirage 2000 
s americkou vyzbroji se v oblasti Per- 
skćho zślivu tyto letouny zaćaly obje- 
vovat aź od listopadu 1989. Bćhem 
jednoho roku posililo vojenskć letec- 
tvo Spojenych arabsk$ch emirśti 
v$ech 36 objednan$ych „dvoutisico- 
vek*, mfrnć zmóny se dotkly pouze 
vzśjemnóho pomćru letouni jednot- 
liv$ch verzi. Dvacet dva stfhacich Mi- 
rage 2000EAD (731—752) spolu 
s osmi prizkumnymi 2000RAD 
(711—718) a  Śesti sparkami 
Ż2000DAD (701—706) ńdajnć tvof 
vyzbroj dvou peruti umistćn$ch na 
zakladnach Maqatra a Sharjah. Stroje 
dodanć do Emirśti nesou dalśi typ 
ochrannćho zbarveni slożeny ze dvou 
odstini piskovć barvy. 

Druhym evropskym statem, jehoż 
vojenskć letectvo poużfva stroje Mi- 
rage 2000 a zaroveń zatim poslednim 
exportnim użivatelem, se stalo Rec- 
ko. Nakup 40 novych „mirąźi” v zań 
1985 spolu s o nćco pozdćji objedna- 
nou ćtyficftkou americkych stroji 
F—16C/D byl vysledkem vojensko- 
ekonomickćho kompromisu uzavie- 
nóćho po porovnśvacich  studiich 
vhodnosti nakupu bojovych letouni 
Mirage 2000, F-16, F/A-18, F-5G 
a Panavia Tornado, kterć byly poćśt- 
kem 80. let nabizeny feckćmu vojen- 
skómu letectvu (Elliniki Aeroporia). 
Prvni Mirage 2000 byla feckćmu le- 
tectvu oficińlnć pfedana 21. biezna 
1988, ov$em bez ńćasti tfeckych ofici- 
ślnich pfedstavitelii, ktefi bojkotem 
tóto akce chtóli dat najevo svdj ne- 
souhlas s nizkym objemem teckych 
kompenzaćnich dodźavek. Ty mimo- 
chodem maji dosńhnout 60 procent 
hodnoty kontraktu bćhem 15 let 
a zahrnuji i montaż a zkouśky pade- 
sti motorń M53-P2 podnikem Hel- 
lenic aerospace Industries v Tanagie 
(60 km severnć od Atćn). Ve stej- 
nóm mistć se nachazf i jednotka 114 
Pterix Mahis (114. kridlo) urćenń 
piedevśim k protivzduśnć obranć 
hlavniho mósta. Vedle jednć perutć 
starśich strojii Mirage F. 1CG a spo- 
jovaci letky se zastaralymi cvićnymi 
Lockheedy T-33A, jsou do sestavy 
114. kfidla zaćlenćny i vśechny feckć 
Mirage 2000 tvofici letadlov$ park 
dvou perutf (v fećtinć peruti odpovi- 
dą nazev Mira) — 331 Mira „Aege- 
as* a 332 Mira „Geraki*. Poslednć 
jmenovanń jednotka zaroveń slouźi 
jako płeśkolovaci pro vśechny bu- 


PRZY 


douci piloty feck$ch „mirśźf”, nebot, 
coź je paradoxni, starśi Mirage 
F. 1CG nedoplńuji żadnć spśrky. 
Novi piloti „dvoutisicovek* jsou tedy 
v podstatnć lepi situaci neż jejich 
kolegovć v F. 1, kterć sice pfi prynim 
letu na novćm stroji takć doprovśzi 
instruktor, ale v dalśfm letounu. 
Dlouhou dobu byla „na spadnutf* 


dodńvka 10 jednomistnych Mirage 
2000EJ a dvou „sparek* 2000DJ do 
Jordźanska, kterć si tyto stroje objed- 
nalo v dubnu 1988, ale nakonec v za- 
M 1991 kontrakt zruśilo. 

Pro plnćni bojovych ńkoli i pro 
bóźnć vycvikovć lety maji użivatelć 
typu Mirage 2000 k dispozici Śirok$ 
sortiment v$zbroje a speciślnich pod- 
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WK Models Imports 


nabizi 


speciality z celóćho svóta 


Novinky roku 1992 
HC 1567 Me Bf 109 C 

HC 1606 Junkers Ju 88 G 

HC 1621 Mig 17 PFU 

HC 1566 Me Bf 109 B 

HC 1568 Me Bf 109 D 

HC 1569 Me Bf 109 E — prvni sórie 
HC 1570 Me Bf 109 E — pozdójśl sórie 
HC 1605 Junkers Ju 88 € 

HC 1607 Junkers Ju 88 S 

HC 1672 Arado Ar 234 C-4 

HC 1631 F-117 A Stealth 


MATCHBOX — SRN 

MX 4025 A. W. Siskin Mkillla 1:72 
MX 4126 BAC Lighting TMk.lll 1:72 
MX 4085 Sd Kfz 232 1: 76 
a mnohć dalśi 


KI wow SIER EÓRŁSSAK 


858888883888B 


AOSHIMA — Japonsko 


NARA WOSZET AO 0233 HMS Victorious 1: 700 
; AO 0214 IJN Chiyoda 1: 700 

AO 0494 Zig Mack 1: 600 

AO 1234 Mitsubischi Pajero 1: 24 


ROSHIMA ||eyar> 


ŚIROKY SORTIMENT WK MODELS ZAHRNUJE I VYROBKY NASLEDUJICICH SPOLEĆNOSTI: 


plastikovć modely — Aero 72, Alfa, Aoshima, Arii, Artmi, Blue Water Navy, Delta, Emhar, Eurokit, Feirmore/Blue- 
tank, Glencoe, High Flight Replicas, Hobbycraft Canada, Igra, Keilkraaft, Kovozśvody Prostójov, Leoman, LS, Mas- 
tercraft, Matchbox, MB Models, Meikraft, Micro Ace, MMS, MP Models, Na- 
gano, Smór, Nichimo, Novo, Ogonek, Pegasus, Pionner 2, Premiere, Revell 
Sonderserie, Spojnia, Tasman, Tauro, Upgrade, Ventura, VEB, Williams, 
WkKmocdels, Yodel, ZSE, ZTS/Micro 72 


doplńky — Aerodecals, Airkit, Airwaves, Almark, Deltahobby/Tech- ZAĘ ; 
mond, Flugzeug Decals, Molak, On the Mark, SNJ, Squadron, Trimas- MB de  Fussian SU 100, 
ter, WK colour, Xtracolour, Xtradecal o 


literatura — Flugzeug Publications, Grenadier Publishing, Kalmbach, Monogram Publications, Podzun Pallas 


Vitóme poptavky obchodnich spolećnosti i jednotlivych modelśfskych prodejen z ĆSFR. Na zbożi je poskytovón rabat z prodejni ceny v SRN a jeho vyśe 
zóvisi na objednanćm mnożstvi. Katalog WK Model na pożadźni zaśleme a jsme pfipraveni zodpovćdet veśkerć Vaśe dotazy tykajici se pripadnó obchodni 
spoluprace. 

Korespondenci vedte prosim v nómeckóm nebo anglickćm jazyce a WK Models si vyhrazuje pravo odpovidat pouze na dotazy psanć na hlavickovćm papife. 
Teśime se na novć obchodni kontakty. 

NAJDETE NAS NA ADRESE: 

WK Modełs St. George Str. 15, D-8050 Freising-Siinzhausen, tel.: 0049-81 61-50 897, fax: 0049-81 61-50 898 
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vósi. Pevnś vyzbroj sestavajici z dvo- 
jice revolverov$ch kanóni DEFA 
554 o rychlosti sttelby 1800 ran za 
minutu a zańsobć 125 naboji na hla- 
veń je ovśem montovśna jen do jed- 
nomistnych verzi letounu, nebot 
vnitfnf zmóny u dvoumfstnych stroju 
neumożźńuji instalaci kanóni a jejich 
zasobniki stfeliva. Tento handicap 
vśech „sparek* je ale możnć snadno 
odstranit podvćśenim kanónovćho 
kontejneru Dassault CC 630 na 
strtednf trupovy zavćsnfik, s nimź 
i dvoumistny stroj zfskavś stejnou pa- 
lebnou silu jako jeho jednomistnć 
protćjśky. Typickć slożeni podvćsnć 
v$zbroje pfi nasazenf letounu ve sti- 
haci roli tvoff dvojice PRZ 
vych fizen$ch raket (PLRR/) sttedni- 
ho doletu typu Super 530 (vyrobce 
Matra) s poloaktivnfm radiolokaćnfm 
systómem navadónf na vnitinich k- 
dlov$ch zśvósnicich a dvć PLRR 
kratkćho doletu Matra Magic s infra- 
tervenym samonavedenim na zavćs- 
nicich vnćjśich. Alternativnć je moż- 
nć podvćsit aź Ćtyfi rakety Magic. 
V poćśtcich svć sluźby v systćmu 
protivzduśnć obrany Francie se Mira- 
ge 2000C musely spokojit se starśimi 
verzemi obou raket zvanymi Matra 
550 Magic 1 a Super 530F, kterć jiź 
były zavedeny do v$zbroje pfedcho- 
zich letouni Mirage F. 1. Radioloka- 
tory RDM prvnich Mirage 2000, kte- 
rć piivodnć nebyly kompatibilitnf 
s raketami Super 530F, navic musely 
byt pro jejich poużiti specialnć upra- 
veny, pfićemź na patnacti zpoćśtku 
vyrobenych Mirage 2000C se ńpravy 
provśdóly dodatećnć od konce roku 
1986. Mezi zajimavosti zkouśek po- 
ćatećni varianty vyzbroje patff i od- 
pźleni strely Magic 1 z Mirage 2000 
letici ustślen$m letem o ńhlu nabćhu 
29 stupńi. Pozdćji zaćaly k jednot- 
kam vyzbrojen$m „dvoutistcovkami* 
pfichazet vylepśenć, mnohem mo- 
dernćjśi rakety Magic 2, kterć jsou 
schopny manćvru s pietiżenim aż 
50 kg a zachyceni cile ze vsech sme- 
rui. Nejvykonnćjśi  protiletadlovou 
zbrań letounu Mirage 2000 pak 
piedstavuje PLRR Super 530D na- 
vrżenś speciślnć pro spoluprści s pa- 
lubnim radiolokatorem RDDI. Piloti 
„miraźf* mohou Super 530D zasah- 
nout cile letici rychlosti aż M3 v roz- 
sahu v$żek 30 aź 24400 metri, pri- 
temź v$śkovy rozdil mezi letounem 
a cilem miże  dosahovat aż 
12 000 metri. Bćhem zkouśek tóto 
rakety, jejiź dodavky se rozbćhly 
koncem 80. let, dokańzala Mirage 
2000 sestielit dvćma Super 530D 
stejn$ poćet cilń leticich vstficnym 
kursem rychlosti M 0,9 ve vyśce pou- 
h$ych devadesśti metru. 

Hlavnf zbrań dtoćnych Mirage 
2000N tvofi protizemni Fzenś rakety 
Aćrospatiale ASMP vybavenń jader- 
nou hlavici raże 300 kT. Jejf dolet se 
pohybuje od 80 do 250 km v zavi- 
slosti na profilu letu. 

Prii nasazeni „dvoutisicovky* pro 
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Mkoge . 2000C zachyceną 
a dvćmi raketami Magic. 


bóehem 


protizemni ńtoky konvenćnf vyzbrojf 
pfichńzf v ńvahu umistćnf aź 
6 300 kg podvćsii na celkem 5 pod- 
trupovych a ćtyfi podkfidlovć zavćs- 
niky. Dosud ne zcela uspokojivć zod- 
povćzenou otńzkou zistavaji moż- 
nosti jednotlivych verzi v boji s po- 
zemnfmi cili. Zatfm nejśirśim sorti- 
mentem podvyćsii pravdśpodobnć di- 
sponuje exportnf Mirage 2000E. 
Vedle jiź jmenovanych protiletadlo- 
vych raket lze tuto verzi vyzbrojit jed- 
nak „klasickou* protizemni vyzbroji 
zahrnujici brzdćnć pumy Matra raże 
250 kg, protibetonovć a protiletiśtni 
pumy typi Matra Durandal a Thom- 
son-Brandt BAP 100, „hroznovć* 
pumy Belouga, „modulovć* pumy 
Thomson-Brandt BM 400 o hmot- 
nosti 400 kg a raketovć bloky Matra 
LR F4 s nefizen$mi raketami 68 mm 
i nefizenć rakety raże 100 mm. „Inte- 
ligentnf* v$zbroj letounu pak pied- 
stavuji laserem navadóćnć pumy Mat- 
ra BGL raże 1000 kg, protizemni fi- 
zenć rakety Aćrospatiale AS. 30L se 
stejnym zpiisobem navadćnf, protira- 
diolokaćni rakety Matra ARMAT 
a konećnć protilodni rakety Aćrospa- 
tiale AM 39. 

U francouzskych Mirage 2000N— 
K2 se sortiment konvenćnf vyzbroje 
— vzhledem k vybaveni letounu 
pravdśpodobnć omezuje pouze na 
nefizenć prostfedky. I u 2000D ziej- 
mć bude i o nóco użśi, nikoli ovsem 
z technickych pFićin, ale kvdli skuteć- 
nym potfebam LArmće de IAir. 
Francouzskć stroje budou v druhć 
polovinć 90. let mft k dispozici no- 
vinku francouzskćho zbrojniho prii- 
myslu, kontejnerovou „inteligentni: 
zbrań Matra Apache o  doletu 
150 km, kterń ve svych ńtrobach po- 
nese aź 770 kg róznych druhii sub- 
munice. 

V pifpadć speciślnich podvćsnych 
kontejnerii existuji stejnć nejasnosti 
jako u sortimentu v$zbroje. U Mirage 
2000E 1ze ńdajnć poużit kontejnery 
pro aktivnf vedenf radioelektronickć- 
ho boje (REB) typu Remora a Cai- 


eh dwoódócjiwewh poka 


Mirage 2000C during the weapons trials with air-to-ground missiles ARMAT and air-to-air missiles Magic. 


dr prodzemnch sel ARMAT 


man firmy Thomson—CSF a kontej- 
ner pro pasfvnf radioelektronicky 
prizkum Syrel od stejnćho v$robce. 
Dalśi prizkumnć prostfedky pfedsta- 
vuji kontejnery firmy Dassault typii 
COR 2 vybaveny nekolika fotokame- 
rami a infraćervenym snfmaćem, 
SLAR 2000 obsahujfci prizkumny 
radiolokator s boćnim vyzafovanim 
a konećnć Harold pro śikmć fotogra- 
fickć snimkovani, ktery dokaże porf- 
dit sluśnć zabćry i ze vzdślenosti pfes 
100 km. Kontejner COR2 je stan- 
dardnć montovśn na strojich Mirage 
2000RAD Spojenych arabskych emi- 
rati, tyto letouny maji pozdćji ob- 
drżet i kontejnery SLAR 2000 a Ha- 
rold. Specialni kontejnery pro vedenf 
REB nepochybnć patff i do vybavenf 
ńtoćnych verzi „dvoutisicovky* urće- 
nych pro francouzskć letectvo. Stroje 
vybavenć pro dtoky „inteligentnf" 
vyzbroji (v soućasnć dobć se jedną 
ztejmć pouze o verze „E* a „D'*) vy- 
użivaji pro jeji navadóni i podvćsn$ 
laserov$ znaćkovać Atlis od firmy 
Thomson—CSF, pro noćni akce pak 
mohou vyuźft i podvćsny termovizni 
systćm FLIR 2000 (TRT—lIntertech- 
nique). 

Mezi vyużitelnymi druhy podvćsi 
nechybf ani „buddy* podvćs, pri je- 
hoź poużźiti móże byt Mirage 2000 
nasazena pro doplńovanf paliva ji- 
nym letouniim a speciślni podvćs pro 
simulaci vzduśnćho boje s poużitim 
raket Magic. 

Co se tyka hodnoceni Mirage 2000 
z pohledu pilotd, letounu se obvykle 
dostava velmi pFiznivych hodnoceni. 
Mezi hlavni pfednosti stroje pry patff 
dobrć letovć vlastnosti (vćetnć oblas- 
ti nizkych rychlostf) a jeho pifjemnć 
fzeni, modernć a ńćelnć feśenś pi- 
lotni kabina poskytujici vyborny v$- 
hled smórem kupriedu a konećnć vy- 
sokć letovć vykony a odolnost draku. 
S „dvoutisicovkou* lze mimo jinć 
provadćt ustalenć zatąćky s nasob- 
kem „3 G* ve vyśce aź 11 000 metrd, 
ve vyśkach okolo 7 km je moźnć do- 
cilit okamźitć iihlovć rychlosti zata- 
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ceni aź 24 o/s, letoun bez podvćsi je 
ve vćtśich vyśkach schopen udrźovat 
nadzvukovou rychlost i po vypnuti 
prłidavnćho spalovanf a k tomu vśe- 
mu se pfipojuji i dobrć v$kony v ob- 
lasti nizkych rychlostf. V malych 
vyśkach je Mirage 2000 napffklad 
schopna vodorovnćho ustalenćho le- 
tu rychlostt pouhych 180 km/hod. 
Pfi Ćinnosti zbrańovćho systóćmu v re- 
żimech vzduśnćho boje je maximślnf 
pretiżeni dosażitelnć bźhem manćvru 
automaticky omezeno hodnotou 9 g, 
v nouzi ovsem m4 pilot moźnost au- 
tomatiku zvyśenym ńsilim piekonat 
a pak miże byt hodnota nasobku 
zvyśena aź na 11 g. V reżimech ńtoki 
na pozemni cile Gćinf odpovidajici 
hodnoty nasobki 5,5 respektive 
7,5 g. Horni hranice normślnć dosa- 
żitelnćho ńhlu nabóhu se pohybuje 
v rozmezi 22 aź 28 stupńu v zAvislosti 
na reżimu letu. 

Stejnć jako vćtśina modernich bo- 
jovych typu zapadniho piwodu, i Mi- 
rage 2000 jiź prośly ohnóćm bojovćho 
nasazeni. Pomineme-li poużźiti indic- 
kych strojń pro doprovod transport- 
nich letouni bćhem potlaćovśani ta- 
milskćho povstani na Sri Lance (Cej- 
lon), kdy stejnć jako v pffpadć likvi- 
dace odporu protivlńdnich povstalci 


ITALERI 


(GH DRAGON 


Italeri 

letadla 

SH—60B Seahawk 
AH—6A Night Fox 
Junkers JU 88A—4 
AH—1 W Super Cobra 
F—22 „Lightning II* 


bojovś technika 
LAV—25 TUA „Anti tank** 


nakladni automobily 
Renault AE 500 „Magnum 


Dragon 

letadla 

Tornado IDS Luftwaffe 
Tornado GR.1 A 

German MiG—29 „„JF—3,, 
German Su—22 „„JBG—77* 
German MiG—23 „„JF—9* 
Arado Ar 234C—3 

Gotha Go 229A—0 

Focke Wulf 190A—5 


bojovś technika 


M1 Al Abrams w. mine plough 
Weapon Set: M—16 
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na souostrovi Maledivy „dvoutisicov- 
ky* demonstrovaly sflu indickych 
ozbrojenych sil, k prvnfim skutećnym 
bojovy$m letim Mirage 2000 vzlćtly 
vloni bćhem konfliktu v Perskćm z4- 
liyu. I kdyż nasazenf sv$ch stroji 
Sańdskć Arśbii nabidl i Egypt, jeho 
navrh nakonec nebyl realizovan a do 
akci pfimo v oblasti konfliktu se na- 
konec zapojily jen francouzskć stroje. 
Prvni ćtyfi Mirage 2000C jednotky 5* 
Escadre de Chasse z jihofrancouzskć- 
ho Orange se na sańdsko-arabskć za- 
kladnć Al Ahsa objevily 3. fijna, 
8. fijna v ramci pokraćujici operace 
Daguet nśsledovaly dalśi ćtyfi stroje 
a  „Pouśtni boure* se nakonec 
ńćastnilo ćtrnact „cóćek*, ktera bć- 
hem 508 leti nalśtala 1416 hodin. 
Vśechny francouzskć letouny byly 
vybaveny radiolokatory RDI s nejno- 
vćjśim standardem palubniho softwa- 
ru a jejich vyzbroj tvofily rakety Mat- 
ra Super 530D a Magic 2. Akce 
„dvoutisicovek* móly povahu jak 
dennich, tak i noćnich hlidkovych sti- 
hacich leti, stroje takć doprovazely 
francouzskć  priizkumnć . Mirage 
F.1CR., kterć od 26. ledna 1991, kdy 
jiź nehrozilo akutni nebezpeći zamć- 
ny s irackymi letouny sv$mi sensory 
o velkćm dosahu provadóly prizkum 


óńzemi protivnika. Pokud priizkumną 
akce probfhala nad vlastnim ńzemim 
(tento zpusob Ććinnosti umożńuje vel- 
ky dosah podvćsnćho prizkumnćho 
radiolokatoru Raphael, ktery je jed- 
nim z hlavnich pruzkumnych pro- 
stredki stroji F.1CR) jako doprovod 
sloużily dvć Mirage 2000, pri priini- 
ku nad neprótelskć ńzemi se sila es- 
korty zvyśovala na ćtyfi letouny. Pies 
spokojenost s provoznfmi vlastnostmi 
radiolokatoru RDI vćetnć jeho vyso- 
kć spolehlivosti a dobrć schopnosti 
zjiśtovani cilń proti pozadi zemć ne- 
mćli francouzśtń piloti vzhledem 
k jednoznaćnómu v$voji situace moż- 
nost dosażeni ani jedinćho sestielu 
nepfatelskćho letounu. 

Priestożźe budoucnost firmy Das- 
sault Aviation je spojovana piede- 
vśim s osudy perspektivnfho vfceńće- 
lovćho bojovćho typu Rafale, tento 
drav$ letecky$ vyrobce nepolevuje ani 
v oblasti v$voje dalśich verzi dnes jiź 
provćfenć „dvoutisicovky'*, urćenych 
piedevśim pro export. Dvoustupńovy 
„soukromy* vyvojovy program vedl 
nejprve ke vzniku verze 2000—3 
(prvnf vzlet 10. 3. 1988, pfesnć 10 let 
po prvnim prototypu) s kabinou vy- 
bavenou viceńćelovymi displeji uspo- 
radan$mi stejnć jako u o generaci 


BILEK e EXPORT e IMPORT 


NOVINKY 
ĆERVEN—ĆCERVENEC 
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BILEK e EXPORT e IMPORT 


Uvedenć novinky celćho sortimentu kitu Italeri, Dragon a barev Model Master nabizi vyhradni 
zastupce pro CSFR spolećnost Bilek Export Import, kter4 dodźvś nabizenć zboźi do Śirokć sftć 
prodejcii vćetnć zźsilkovćho prodeje za nejlevnćjśi ceny v ĆSFR. 

Najdete nós na adrese: Konćvova 223, 130 00 Praha 3, tel.: 02—82 68 88, fax— 02—82 67 78 
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modernćjśfho Rafale, dalśf ńpravy Hlavni technicką data letounu Mirage 2000C 
avioniky vćetnć montaże novćho ra- ż ę 3 ę 
diolokatoru RDY vedly k sestrojenf A. Geometrickć ńdaje (hodnoty v zśvorkśch plati pro verze B a N) 


verze 2000—5. Hlavnf v$zbroj „pót- Rozpźti 

SB eatoiyp e gopryś ALA 
ćatku tvofit rakety Super 530D nebo Śtliioeć Kila 

aż śestici novych protiletadlovych ra- 


radiolokator moci navadćt na nókolik po07 

riznych cilii soućasnć. Pro boj na ma- Celkovś vySka 

Ić vzdślenosti se poćftą i s jiź zavede- 

afm typem Mata Megis 2 Meri dal 
tl i jiź zminćną zbrań Matra Apache, 

protizemni rakety AS. 30L a proti- B. Hmotnosti (Ńdaje v zavorkśch plati pro verzi B) 

lodni Excety verze AM38, pro jejichź 

poużiti je optimalizovśn software pa- Hmotnost: prazdnćho letounu 

lubniho radiolokatoru. Exportni za- 
jemci budou mit takć możnost namis- 
to standardnfho motoru M53—P2 
zvolit jeho vykonnćjśi obdobu M53— 
P10 o tahu aź 98.1kN s pfidavnym max. podvósi 
spalovanim. „Pótky* kterć dle sou- 

ćasn$ych planu budou  pfipraveny vzletovą bez podvćsi 
k dodani od roku 1993 jiź Dassault - 
Aviation mimo jinć nabfdla i Finsku max. vzletovą 


a Śvycarsku. Ve stejnóm roce jako EE 
Mirage 2000—5 bude pro exportnf C. Letovć v$kony 


użivatele dostupn i vyvoznf „kon- Max. rychlost vodorovnćho letu 
venćnf* varianta „dóćka,* Mirage 


20008 (S jako „strike* — „ótoćna'). Max. trvalś rychost 
I v budoucnu jistć pfineseme novć 
informace tykajfci se vyvoje a operać- Max. rychlost v malć v$śce bez płidavnćho spalovśni, 
nfho nasazenf jednotlivych verzi typu osm pum 250 kg, dvć stfely Magic 
Mirage 2000. Tyto vykonnć a mo- 


desetiletf sóriovć v$roby a nikolik Min. rychlost ustalenćho vodorovnćho letu 85 
vfc je moźnć oćekńvat rozśffeni okru- 

hu jejich uźivateli, pfićemź vaźny za- Cas pottebn$ pro dosażeni vyśky 15 000 m a rychlosti M 2 
jem nelze vyloućit ani ze strany byva- 

lych stati v$chodnfho bloku, kterć Cas od zahśjeni rozjezdu do pfepadu cile o rychlosti M 3 


vesmćs nutnć potiebuji omladit leta- ve vfśce 24 400 m - 
dlovy park stfhacfich jednotek proti- 


vzduśnć obrany. Praktick$ dostup 
za zapijćeni cennych podkladi. Max. dolet s: FN 


Nćkterć francouzskć jednotky vyzbrojenć letouny Mirage 2000 
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A. Commandement ”Air** des Forces de Dćfense Aćrienne (CAFDA). Velitelstvf protivzduśnć obrany, letouny Mirage 2000C/B 


zpisobilosti 


Cigognes Dijon-Longvic 2. 7. 1984 
Cote d'Or Dijon-Longvic poć. 1987 
Alsace Dijon-Longvic 


Vendće Orange-Caritat . 
Ile de France Orange-Caritat Ą 
Comtat de Venaissin Orange-Caritat » 


Dauphinć 4—A. 
La Fayette XA 4—B. 
Limousin 
Vysvćtlivky k tabulce: EC — Escadron de Chasse — stihaci perut 
ECT — Escadron de Chasse et de Transformation — pieśkolovaci perut 


Druhć (vynechanć) pismeno v kódovćm oznaćeni rozliśuje letouny v rAmci jednotliv$ch peruti. Ćfslice za lomitkem v oznaćeni perutć, kterś se 
shoduje s ćfslicf v kódovćm oznaćeni, znać piisluśnost k organizaćnć vyśśf jednotce Escadre de Chasse (stfhaci kiidlo). Napiiklad EC 1/5, EC 
2/5 a EC 3/5 jsou soućśsti 5* Escadre de Chasse. 
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Bokorys Mirage 2000B M I : 72 


Konec kFidla Mirage 2000 s krytem antćny pro REB. 
Mirage 2000 wingtip with ECM antennae fairing. 


Matra Super 530 M I : 72 


G_ [EB] 


BIEN" 2 » 


Zadni ćńst rakety Matra MICA. 
Tail seciton of the Matra MICA missile. 


Skupinov$ zóvćsnik s pumami Durandal. Vystrelnd Sterbina kanónu. 
Durandal bombes on the multiple bomb rack. Gun exhaust. 


Matra 550 Magic M I : 72 


MEI | 


MELON 


Detail zaveSeni elevonii. 
Elevon hinges in detail. 


Matra MICA M I : 72 


EEE 


Autorem vfkresii a kreseb v obou dilech ćlńnku je Ing. Petr Palata. 


A IHOza 


V druhć polovine tricótych let byla v italskćm letectvu znaćnć rozśSirena segmen- 
tovd kamufldż tvorend kombinaci hnedć, zelenć a piskovć barvy na hornich plo- 
chdch a stfednć $edivou na spodnich. Zde je zobrazen stroj ć.7 patrici 165" 
Squadriglii, 50 Stormo Assalio, jehoż znak je zvćtsen vedle. 


Prikladem tipdni je nasazeni Ba 65 u 94' Squadriglie patrici do 
stihaciho Z Stormo Caccia v roce 1938. Vesmćs se jednalo 
o stroje vybavenć licenćnimi motory Issota Fraschini K.14, ale 
mnohć jeśtć v dvoumistnćm provedeni. Prikladem mohou byt stroje 
ć. 2 a 4, jehoż pidorys je vlevo. WetSinou se lótalo bez kulometu 
v zadnim streliti, jak dokresluji i zde zobrazenć letouny. 


Jednim z letouni Breda Ba 65 nóleżejici do stavu 
65" Squadriglie Assalto, 35 Gruppo Autonomo 
Bombardamento, Aviazione Legionaria v podobć 
z druhć poloviny roku 1938. Stroj je vybaven 
starśim (pivodnim) typem ćelniho śtitku a kratśi 
variantou sloganu u emblómu ma pravć stranć 
smćrovky. Detail obou provedeni je, stejne jako 
umisteni 

vysostnćho oznaćeni, na horni stranć kridla. 
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Mirage 2000EG reckćho vojenskćho letectva. 


Mirage 2000 EC 1/5 „Vendće*. 


Dvoumistny prototyp Mirage 2000-5. Pod trupem jsou podve$eny rakety MICA. 


Francouzskć Mirage 2000C jednotky EC 1/5 „Vendće”. 

Kylovky francouzskych strojii nesou obvykle z każdć strany po jednom znaku eskadril 

(letek), na kterć se bćżnć deli bojovy park stihaci eskadrony (perute). Jak ale naznaću- | 
je bokorys, z tohoto pravidla existuje rada vyjimek, a to nejen diky odchylkóm ve zpii- 
sobu oznaćovdni, ale v organizaci leteckych jednotek. Proto se v budoucnu k oznaćo- 
vdni francouzskych letounii jeśtć vratime. 


TI ZAPAŁ ASLOA0 o CÓRCE 


irage 2000 


Mirage 2000N jednotky EC 2/4 „Lafayette*. 


"y”""EXS""HR"— TO 


| Cvićnd Mirage 2000B jednotky EC 3/5 „Combat de Venaissin*. 


Mirage 2000C jednotky „Rytińi nebes* — EC 1/2 „Cicognes* z Dijonu. 
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Spad VII S 1615, se kterjm lćtal Sgt. Harold B. Willis. Osobnim 
oznaćenim pilota je velkć „W” na hornim kridle ve strednć zelenć bar- 
vć. $ timto strojem byl v srpnu 191 7 Willis sestrelen a zajat. 


p = 


ADJ. Walter Lovell poużival Spad VII oznaćeny ćervenym, Sikmym pru- 


hem kolem trupu. Vyjimećny je bledć żlutohnedy obdćlnik ve stfednć ze- 
lenć predni ćdsti trupu. 


Sgt. Charles H. Dolan lćtal se Spadem VII nattenym bledć żlutohnćdou bar- 
vou na vsech plochach. Vyjimku tvori pouze plechy krytu motoru bez żaluzii 
(coż je neobvykić), natrenć pravdepodobnć stfednć $edou barvou. Osobnim 
oznaćenim je ćerno-bily kruhovy monogram. 


Spad VII S I 732 ADJ. Didiera Massona, ktery si vybral (inspirovdn ćelenkou Siouxe) za osob- 
ni znak svastiku. Ta je v ćernć barvć na bocich a hfbetu trupu. Letouny Spad VII pokryvala smós 
pigmentovanćho laku a fermeże, vysledny odstin byvó popisovdn jako bledć żlutohnćdy. Mnohć 
Spady VII lótaly jeśtć s predni ćństi trupu aż ke kokpitu natfenou stfednć zelenć. Tento natćr 
kryl rovnćż disky kol, baldachyn horniho kridla a centrólni vzpćrovou sekci. Nekolik poslednich 
kusii ale neslo jiź petibareynou kamufldż jako pozdćjśi verze XIII. 
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HISTORIE 


Petr Aharon Tesar 


ako odpovćód na nómeckć 

protesty, źe ćlenovć neutrśl- 

nfho statu si klidnć a jeśtć 

k tomu aktivnć vślćf, porućil 
11. listopadu 1916 francouzsky gene- 
ral zmćnit nazev N 124 — Escadrille 
Americaine na Escadrille des Volun- 
taires, tj. eskadrilu dobrovolniku. 
Tento nazev neżil dlouho, nebot byl 
malo imaginativni, bez fantazie a ke 
vśemu jeśtć ziskal nepćknou piezdiv- 
ku. Na zakladć navrhu francouzskć- 
ho velvyslance ve Washingtonu byl 
tedy nazev 2. prosince$) opót zmó- 
nćn. Tentokrat jiź na nesmrtelnou 
Escadrille Lafayette. Jmćno bylo 
nadśenć prijato a hned se naślo nóko- 
lik lidf, kteff vytvofili fadu historek, 
aby piivod novćho jmćna ziskal nśle- 
Żity kredit. K tóćmto lidem patfil na- 
priklad nam jiź znamy dr. Gros z Pa- 
riże. Za nazev jednotky skutećnć 
zodpovćdny nebyl, ale rychle pocho- 
pil jeji vyznam (vźdyt stal u jejfho 
zrodu) a vytvofil jiź zmfnćny Lafayet- 
te Flying Corps. Mnoho Amerićanu 
ve francouzskóm letectvu totiź radćji 
zustavalo se svymi francouzsk$mi 
płateli, neź aby se nechali pfelożit 
k jednotce cizi, byt plnć Amerićant. 
Aby vśak byla ocenćna slużźba vech 
americkych letci bojujicich za Fran- 
cii, at uź lćtali u N 124 nebo ne, byli 
kolektivnć pojmenovani Lafayette 
Flying Corps. Mylnś je taktóż vzpo- 
minka, kde E. C. Parsons, pilot jed- 
notky, płisuzuje autorstvi dalśfimu 
potencialnfimu vynślezci nazvu, jimź 
mel b$t Edmunt Genet, rovnćż slou- 
żici u N 124. Jenże Genet se pliipojil 
k jednotce aź v lednu 1917, tedy mć- 
sic po piejmenovśni. 


Piuvod slavnć indianskć  hlavy 


— znaku N 124 — je opfeden podob- 
nymi legendami. War Birds — ćlanek 
z r. 1934 — cituje kpt. Thćnaulta, 
kdyżź prohlńsil, że to byl jeho napad, 
inspirovany Indianem na pótidolaro- 
vć zlatć minci. Daleko pravdćpodob- 
nejśf je vśak historka, że piivodni „je- 
ćici Indian* byl vynślezem francouz- 
skćho mechanika N 124 jmónem Su- 
chet, ktery toto oznaćeni pievzal 
z bedny s munici. V kaźdćm piipadć 
se hlava Indiana objevila prostć na 
bocich trupii Nieuportu XVII jednot- 
ky N 124. Nebyl to vśak stylizovany 
emblóm, coź ovsem znamenA, źe ten- 
to znak vypadal na kaźdćm letounu 
ponćkud jinak. S takto oznaćenymi 
Nieuporty vybojovali amerićti piloti 
fadu vitćzstvi. 

Mezitim byl doplńovśn letajici per- 


sonśl jednotky. K N 124 byli pridćle- 
ni napffklad Robert Soubiran, Willis 
Haviland nebo Frederick H. Prince, 
kter$ chtćl zaujmout misto svćho 
bratra. Byl to vśak muź obrovskych 
rozmóri a kokpit stihaćky mu byl 
piliś tćsny, proto radćji odeśel jako 
instruktor na bazi Pau. V lednu 1917 
piibyl kromć Edmunda Geneta jeśtć 
Edwin C. Parsons, dalśf pozdćjśi eso 
Escadrille Lafayette. Boje pokraćo- 
valy a podle slov velitele Thćnaulta 
lćtali Amerićanć s nemal$m nadśe- 
nim. Obzvlaśtć Thaw bojoval s vel- 
kou energii. Jednotka postupnć zis- 
kavala novć piloty. V bieznu 1917 
byl k Escadrille Lafayette pielożen 
Harold Buckley Willis, prisluśnik 
Ambulantnf slużby, vyznamenany f4- 
dem Croix de Guerre s hvćzdou za 
vyprośtoyńni ranćnych z ohnć. Willis 
se'ucćil lóćtat od roku 1915 a prośel 
takfka vóemi druhy leteckćho vyc- 
viku. 


Bćhem jara a lćta 1917 zaćala 
N 124 dostavat nov letadla. Novć 
Spady VII a zlepśenć Nieuporty verzi 
XXIII, XXVII a pozdćji i XXVIII. 
Avśak kvdli neśtastnć tendenci trhani 
platna pfi strtemhlavćm letu byly Ni- 
euporty XXVIII stażeny ze slużby jen 
po nókolika tydnech. Escadrille Lafa- 
yette byla tedy dovybavena stroji 
Spad VII. Kdyź Spady tvofily vćtśinu 
leteckćho parku, byl pfeznaćen vo- 
jensky kód z N 124 na SPA 124. 

V dubnu 1917 operovala jednotka 
z letiśtć Ham na sommskć frontć. 
6. dubna vyhlśsily Spojenć staty val- 
ku Nóćmecku. Edwin Parsons, ktery 
lćtal na syśćm Nieuportu XVII s ćer- 
nou plyśovou koćkou (nćkolik tako- 
vych koćek vćnovala Amerićanim 
jedna dfvka z Pafiże), vymćnil v tento 


Nieuport XVII ć. 1977 nesl oznaćeni „Ś* podle jmćna 
pilota, ADJ. Roberta Soubirana, pozdćjśiho esa a velitele 
103. AS USAS. Kromć ćernćho „$* je Nieuport opatren 

jeśić pisem okolo trupu v tóże barvć. = 


rana 


S$ Nieuportem XVII opatfenym bitym pruhem lótal a2EŻ 
ADJ. Willis B. Haviland. 


Nieuport XXIII N 3578, kterćho poużival Sgt. 
Courtney Cambell. Znak Indidna, jiż jećici 
Sioux je posunut vzad. 


Rekonstrukce vzhledu jednoho z  dalśich 
Nieuporni XVII N 1 24, jehoż pilot si zvolił za 
osobni oznaćeni obróvenć bilć „V* tósnć za 
kokpitem. 


Rakety Le Prieur na Nieuportech XI 
nebo XVII. 


SPAD WII, se kterym lótal Lt. William Thaw, 
oznaćeny tradićnim „T*. Dalśim oznaćenim 
je pak bila prid' letounu. 


Nieuport XVII, se kterym lótal Dodley Hill. 
Letoun mó aliernativni stojinek kulometu 
Lewis. 


18 HPM 6/92 


pamśtny den obvyklćho maskota za 
malou americkou vlajećku. 8. dubna 
zfskal svć 8. potvrzenć vitózstvi Raoul 
Lufbery. 16. dubna byl na patrole 
s Lufberym sestfelen protiletadlovou 
palbou Edmund Genet. 

Nćkdy bćhem kvćtna spojili svć ta- 
lenty dva piloti eskadrily a vymysleli 
novou podobu oznaćenf s indińnskou 
hlavou. Edward Hinkle s kritickou 
pomoci Harolda Willise vytvofili ba- 
revny portrćt stylizovanć hlavy Siou- 
xe. Tento symbol pak obdrżely vśech- 
ny Spady VII (s jedinou vyjimkou) 
a novć dodanć Nieuporty. 

16. ćervna byl k Escadrille Lafayet- 
te pielożen James Norman Hall, v ro- 
ce 1915 piisobici v britskych pozem- 
nich silśch a od Ffijna 1916 piisluśnfk 
francouzskych leteckych sil. J. Hall se 
brzy spiótelil s Lufberym. Vynikal 
svou odvahou a vysokym duchem 
obćtavosti. Bćhem Ćervna byl Lufbe- 
ry povyśen na porućfka. 

7. ćervence se podafilo Sergeantovi 
Courtney Campbellovi pfistat s Nieu- 
portem XXIII bez celć levć poloviny 
dolnfho kifdla. Tento pilot byl pozdć- 
ji sestfelen na Nieuportu XVII 
ć. 2055. 8. ćervence byla Jamesu 
Hallovi udólena Medaile Militaire. 
26. ćervence sńm zańtoćil na sedm 
nepfźtelskych letouni. Po souboji 
tóżce zranćny dotahl stroj aż za vlast- 
nf linie. Zbytek lćta strAvil v nemoc- 
nici a vrśtil se aż 3. zarf 1917. 18. 
srpna 1917 byl u Verdunu sesttelen 
ve syćm Spadu VII Harold Willis. Byl 
zajat a aż do 4. fijna 1918 pobyval 
v nćmeckćm zajateckćm tabofe. 

Boje na Sommć byly neobyćejnć 
tvrdć. Potvrzeną vftćzstvi si do konce 
pisobnosti SPA 124 ve francouz- 
skćm letectvu pfipsali Charles Dolan, 
Willis Haviland, Walter Lovell, Ken- 
neth Marr. Ke konci roku 1917 se jiź 
na starfch veterńnech  Escadrille 
Americaine poćinala objevovat ńna- 
va. Z pivodnf sedmićky zbyli jen 
Thaw a Bert Hall. Zaćatkem prosince 
byla jednotka pfemistćna do La No- 
blette v sektoru Champagne. V pro- 
sinci byl mimo jinć k Escadrille Lafa- 
yette pfidćlen David Endiscot Put- 
nam. Tento rodak z Jamajky byl po- 
tomkem hrdiny obćanskć vślky Israe- 
la Putnama. U SPA 124 dlouho ne- 
pobyl a pozdćji lćtal ve francouzskć 
jednotce. Do americkych slużeb pie- 
śel aż v ćervnu 1918 jako velitel 138. 
Aero Squadron. Zemfel v boji 14. zó- 
M 1918 s dvanścti uznanymi sestiely 
na kontć. Ke konci prosince 1917 se 
stal Lufbery dvojnńsobnym esem. 
V polovinć ńnora jeho potvrzenć 
skóre Ginilo jiź 17 sestreli. 

18. 2. 1918 byla Escadrille Lafa- 
yette płevedena jako 103. Aero 
Squadron k americk$m leteckym si- 
lśm. Piloti byvalć SPA 124 byli po- 
riznu odvelovśni k riiznyfm americ- 
k$m jednotkam. Thaw a Lufbery byli 
jmenovśni majory a mnoho ostatnich 
kapitany (jako napf. J. Hall — 
7. fnora). Thaw se stal velitelem 103. 


HISTORIE 


<SOPPSINIESPAŁA. 
MANY 


UNUNIY 


WEDROEPT; 


SPAD VII pilota Waltera Lovella. 
Walter Lovell's SPAD VII. 


AS, Lufbery byl uzemón v leteckć 
$kole v Issoudonu, Parsons pieśel ke 
slavnć francouzskć eskadrile Cśpi, 
James Hall byl odvelen k 94. AS, 
stejnć jako D. Peterson a K. Marr. Ja- 
mes Hall byl podruhć sestrelen 
7. kvćtna 1918 uź jako eso s Śesti se- 
stiely. Tentokrśt byl zajat. , 
Symbol hlavy Siouxe byl nadśle 
pouźfvan na letounech Spad VII 
a XIII 103. AS a jako osobni oznaće- 
ni veterani Escadrille Lafayette u ji- 
nych jednotek. Spady XIII dostala 
103. AS v 1. tfetinć roku 1918 a s tć- 
mito letouny bojovala aź do podepsa- 
ni prfimćf. 1. vftezstvi 103. AS vybo- 
joval 11. bfezna 1918 Paul Baer se- 


M 
UMM 


M 


Kżżż 


stfelem nóćmeckćho letounu. Jednot- 
ka stśle jeśtć pisobila na staróm letiś- 
ti. Thaw velel 103. AS do srpna 
1918, kdy byl jmenovśn velitelem 3. 
Pursuit Group, kter4 obsahovala 28., 
93., 213. a 103. AS. Velitem 103. AS 
byl jnenovan Robert Soubiran, ktery 
do uzavienf pifimóH dosźhl póti se- 
sttelii a stal se tak esem. Na jeho Spa- 
du XIII se kromć hlavy Siouxe obje- 
vilo i znaćenf sestieli celć jednotky?”). 

Pivodnf Escadrille Lafayette móla 
ve stavu po dobu svć existence ńdaj- 
nć 38 americkych piloti, z nichź 
8 zahynulo v bojich a jeden, Paul Pa- 
velka, zemfel nasledkem padu z konć 
v Salonice'), U N (SPA) 124 piisobi- 
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drevo ] 
(vzpćry apod.) 


= 


(plech, 
vzpery, 
zbrane) 


blue-grey 


ćervend 


middle green 


SPAD VII ć. I 732 pilotoval ADJ. Didier Mason. 
ADJ. Didier Mason's SPAD no. 1732. 


li celkem 4 francouzśti distojnici (ne- 
poćftaje Nungessera), z nichź valku 
preźil jediny — velitel „Capitaine* 
Thćnault. Podle tvrzenf riiznych pra- 
meni dosahla Escadrille Lafayette 38 
ovćienych vitćzstvi, ovśem poslednf 
badani ukazuji, źe toto skóre bude 
vyśśf. Uvedeme si żebrićek ńspóźnosti 
pilotii podle stavajicich informaci: 
Raoul Lufbery 17 vitćzstvi 
Edwin Parsons 8 vitćzstvi 
Wiliam Thaw 5 vitćzstvi 
Norman Prince 5 vitózstvi 
Charles Dolan 1 vitćzstvi 
Bert Hall 1 vitćzstvi 
Willis Haviland 1 vitezstvi 
Walter Lovell 1 vitćzstvi 
Kenneth Marr 1 vitćzstvi 
Didier Masson 1 vftćzstvi 
Kiffin Rockwell 1 vitćzstvi 
Robert Soubiran 1 vitćzstvi 
celkem 43 vitćzstvi 
Rizn$mi prameny udavanć ćfslo 
38 nśś soućet płevyśuje o 5 sestreli. 
Jsou to vitćzstvi Normana Prince, 
kter4 nebyla difve brana v potaz. 
Ovśem je velmi nepravdśćpodobnć, że 
by se Prince stal esem na letounech 
Voisin, a tak prakticky jedinym mis- 
tem, kde mohl sv$ch vitózstvf nabyt, 
byla Escadrille Lafayette. Proto bylo 
jeho 5 vitózstvi do seznamu zafazeno. 
Jde samozfejmć o vitózstvi potvr- 
zena. Informace o nepotvrzenych se- 
strelech jsou sporadickć. Pitedpokla- 
d4 se nejmćnć 17 nepotvrzenych vi- 
tćzstyń u Lufberyho, snad nójakś 
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u Victora Chapmana nebo Normana 
Prince a u nćkterych dalśich pilotu. 
Nókterć zdroje udźśvaji neoficiślni 
skóre jednotky asi 100 sestreli, z to- 
ho 45 uznanych. V jednotce tedy 1ć- 
tala Ććtyfi esa. „Supereso* Lufbery, 
Parsons, Thaw a Prince. 

Co se tyće piesnych poćti celćho 
Lafayette Flying Corps, żadną smć- 
rodatna (Gfsla nejsou k  dispozici. 
Avśak ztraty jsou zdokumentovany 
płesnć. Uvśdi se 65 padl$óch letcu 
L. F. C. Z toho 63 letci jsou vślećnć 
obćti, 2 piloti zemfeli tćósnć po skon- 
tenf valky, do vyćtu ztrat vśak byli 
zahrnuti. Tento ćiselny ńdaj dosvćd- 
ćuje i ćestny pamćtnf prapor americ- 
k$ch dobrovolnfiki. Na nóćm je vyob- 
razena hlava Siouxe, okolo niź je 65 
zlatych hvćzdićek. Każdą symbolizuje 
jednoho padlćho letce. 

Hlavnf v$znam Escadrille Lafayet- 
te vśak netkvi v poćtu dosażenych se- 
streli, nybrź v morślni hodnotć tóto 
jednotky a vibec celćho Lafayette 
Flying Corps. Amerićti dobrovolnfici 
ukazali spojencum Dohody, na ćf 
stranć jsou a źe budou bojovat, po- 
kud k tomu dostanou prileżitost. 

Pro zajimavost si uvedme jmćna 
nekolika dalśich americkych pilotń 
N (SPA) 124, ktefi se, ać nedosśhli 
żadnych oficialnich sestreli, podileli 
s nasazenim Źivota na bojovych ope- 
racich svć jednotky a mnohdy dopo- 
maśhali k vftćzstvim svym vyśe uvede- 
nym kolegim. 


Byli to zejmćna: 

Victor Chapman, Jim Mc Connell, El- 
liot Cowdin, Clyde Balsley, Chouteau 
Johnson, Harolsd Willis, Courtney 
Campbell, Edward Hinkle, Lawrence 
Rumsey, Edmund Genet, Paul Pavel- 
ka, Dudley Hill, James Hall, David 
Mc Kelvey Peterson, David Putnam, 
Frederick Prince, Stephan Bigelow, 
William Dugan, Christopher Ford, Je- 
mes Doolittle, Thomas Hewitt. 


Prameny: 
Bill Alexander — Spruce Linen, IPMS 
1976 nr. 3 
Alan Clark — Aces high 1914—1918 
William E. Barrett — The first war 
planes 
MACH 1 — Enciclopedia dell'aviazio- 
ne nr. 73 
Joseph A. Pelan — Heroes Aeroplanes 
of the Great War 1914—1918 
"Thomas R. Funderburk — The fighters 
Cross Cockade Journal — vol. 8 nr. 3, 
autumn 1967 
William W. Walker — Sky fighters of 
WWI 
Spad fighters in action — nr. 33, Squa- 
dron/ signal 
J. M. Bruce — Nieuport 17, Windsock 
Datafile 20 
Tomasz Goworek — Samoloty mys- 
zliwskie pierwszej wojny swiatowej 
Spad Souts S VII — S XII — Aircam 
aviation series No 9 

Za zapijćeni literatury dókuji ze- 
jmóna p. Zdeńku Skolilovi a p. Janu 
Zahślkovi. 


Poznamky 

1) Italskć prameny udóvaji, że byl ad- 
vokatem v Chicagu. 

2) dalśi prameny udśvaji 17. dubna 
nebo 20. dubna 

3) Paul Rockwell, plk.: sloużil jako 
póśśk a v zimć 1914/15 byl ranćn. 
Jako invalida byl zprośtćn sluźby, 
ale zństal ve Francii. Pfijal misto 
korespondenta Chicago Daily 
News a od vzniku Escadrille Ame- 
ricaine byl jejim historikem 

4) americkć prameny udóvajf asi tfi 
davky, neż se kulomet zasekl 

5) myślen je Victor Chapman 

6) pravdćpodobnć ślo jeśtć o Nieu- 
port XVI, tćżky „na pfedek* 

7)je moźnć, że jiź od zśń, nebot 
k dobć pied Rockwellovou smrti 
se vztahuje epizoda — party s letci 
od sousedni letky RNAS, kdy 
Amerićanć museli zaplatit śkody 
z hotelu Lion D'Or a pomstili se 
Britim tim, że na dalśf party znići- 
li sv$m hostitelim vśe, co jen 
ŚLOzrz 

8) dle ćlainku „7 Yanke per la Fran- 
cia* se tak stalo 6. 12. 1916 

9) praxe znaćeni sestfeli jednotky na 
velitelskóm letounu nezistala 
v americkśm expedićnfim sboru 
ojedinćla. Viz napi. 22. AS, le- 
toun mjr. Roberta L. Walshe 

10)v roce 1917 byli Didier Masson 

a Paul Pavelka prelożeni k pozem- 
nfm silam 


PREDSTAVUJEME 


Gloster Meteor v m 


Milan Svatuśka, Radko Bohdźlek, Tomśś Drahovzal 


ahlćdnutim do seznami vyrś- 
bćn$ch  plastikovych modeli 
zjisttme prostou skutećnost, że 
Gloster Meteor je piednimi 
svćtovymi v$robci kiti systematicky igno- 
rovśn, ne-li pfimo bojkotovan. Vźdyt be- 
hem zhruba triceti let bylo dano na trh 
pouhych Żest modeli (nepoćitame-li ome- 
zenć sćrie epoxidovych Gi vakuovć tvafe- 
nych modeli), z toho pouze dva jsou dnes 
bóźnć dostupnć, a to i pro naśe modelśfe. 
Podle naśeho nóazoru tento stav naprosto 


neodpovida vyznamu, ktery Meteory v dć-. 


jinach letectvi zaujimajf. 
Prehled vyrńbćnych modeli 

Prvenstvi zde nśleżf firmć FROG, ktera 
v edici PENGUIN vyrśbćla jiź na pfelomu 
ttyficatych let model valećnć verze Mk.III 
(F.3). Tento model je dnes sbóratelskou 
raritou, stejnć jako i pozdćjśi model verze 
F.8. Verzi Mk.III mą ve svćm v$yrobnim 
programu AIRFIX, v soućasnć dobć se 
vśak nelisuje. Naopak snadno dostupny 
(na burzśch, z inzerce) je model verze F.4 
firmy NOVO (ex—FROG). Nejmladsim 
kitem z rodiny Meteori je model firmy 
MATCHBOX, ktery diky alternativnim 
dilim umożńuje stavbu vśech noćnich sti- 
hacich verzi (NF. 11 aź 14). Byv4 ćasto 
k vidćnf na pultech naśich modelśfskych 
prodejen. V móFitku 1: 48 vyrabóla po- 
mćrnć jednoduchy model pouze firma 
AMT. Nedostatek modeli nekterych verzi 
na trhu feśili drobni svćtovi (zejmćna brit- 
śtf) vyrobci modelśiskych potteb v$robou 
vakuov$ch v$liski ći konverznich dfli (na- 
pr. AEROCLUB MODELS), kterć jsou 
vśak pro naśe modelate cenovć prakticky 
nedostupnć (navic se jedna jen o „lepśi 
polotovary*). V dalśfm textu popsanć 
ńpravy na standard jednotliv$ch verzf vy- 
chazeji proto v$ylućnć z „tuzemsky dostup- 
nych zdroji.* Vyćet verzi nen zcela kom- 
pletnf, zahrnuje vśak zakladni povślećnć 
verze. 
Stihaci verze Meteor F.4 

Model firmy NOVO/ex—FROG je ty- 
pick$m pfedstavitelem v$robki tóto firmy. 


Je pomćrnć jednoduchy$ s nevelkym po- 
ćtem dfli, vynikń vśak pomórnć dobrou 
obrysovou piesnosti, coź umożńuje s vy- 
nalożenim urćitćho ńsili postavit velmi 
kvalitnfi model. Ryti povrchu je pozitivnf 
a nepriliś jemnć, avśak dosti „ispornć* 
— vyznaćeny jsou jen nejddleżitćjśi linie 
a detaily. Pferyti povrchu u tohoto modelu 
by nemćlo Ginit potiże ani mćnć zkusenym 
modeląfim. Nelze se vyhnout tmelenf 
a piebrouśeni nćkterych ć4sti modelu (ze- 
jmóna kiidla a motorovć gondoly). 

Trup nevyżaduje vćtśich ńprav. Pouze je 
nutno zarovnat mfrnć klenutou zadni 
spodni ćśst trupu. ŚSachta pro piidovy 
podvozek je naznaćena pouze mólkym vy- 
branfm. Ve skutećnosti se do pomćrnć tćs= 
nć śachty, pfekryvanć do stran odklopny- 
mi kryty, ukryvalo pouze piidovć kolo, 
zatimco vytez pro zbyvajici ćast podvoz- 
kovć nohy, kryty jednodilnou klapkou, byl 
prostym otvorem v samć pfidi trupu. 
Uchyty podvozkovć nohy slouźily zśroveń 
pro uchyceni drźaki fotokulometu. Kro- 
mć otvoru pro jeho objektiv byl v nose le- 
tounu i otvor pro odbćr vzduchu ke klima- 
tizaci pilotnf kabiny. Realistićtćjśi ńpravu 
si vśak żadaji kryty hlavnf kanónt i prolisy 
pied jejich ństfm. Na spodku trupu je nut- 
no znązornit otvory pro vypadśvśni prazd- 
nych nabojnic a ćlśnki nabojovych pasi. 
Kridlo nem4 zcela spravny pidorys 
— ńhel śipu nabóźnć hrany se ve skuteć- 
nosti móni aź ponókud dale od motoro- 
v$ch gondol ve smóru ke koncim kffdel 
(viz vykres). Upravu provedeme obrouże- 
nim nćkolika desetin mm na nabóźnć hra- 
nć centroplanu. Vyklopny piistavaci svćt- 
lomet ve spodnf ćństi levćho kifdla maj 
vśechny verze kromć noćnich stfhacich. 
Brzdfici Śtity jsou vyznaćeny chybnć, na- 
śtósti vsak vystupujfcimi linkami, kterć lze 
snadno odstranit a podle vykresu vyryt 
spravnć. Stfty na hornim a dolnim povrchu 
kfidla majf riznou velikost i poćet śterbin 
(plati pro vdechny verze). Upravu vyżadu- 
je i pfechod spodniho povrchu kfidla do 
trupu. Po zatmelenf ryhy mezi trupem 


eritku 1:12 


a kiidlem a piebrouśenim do roviny je 
nutno vyryt odpovidajfci obrys vztlako- 
vych klapek. 
Motorovć gondoly maji vcelku spravn$ 
tvar. Je vśak nutno lćpe znazornit nabóź- 
nou hranu kfidla, kter4 ve skutećnosti bez 
pieruśeni prochazela pfedni ć4sti motoro- 
vych gondol (kompresor motoru v trubko- 
vćm ochrannóćm ramu byl aż za ni). Vyto- 
kovć trysky je nutno vyrobit nebo upravit 
ze zbytku jinych kit. 
Ocasni plochy nepotiebuji 
ńprav. 
Podvozky je nutno povażovat za poloto- 
var, realistićtćjsfho vzhledu je moźno do- 
sahnout ńpravami podle pórovek. V$echna 
kola by móla mft śirśf pneumatiky, kolo 
piedniho podvozku navic i vćtśf priimór. 
Prekryt kabiny, ve skutećnosti tfidflny, je 
vylisovan vcelku a pomćrnć vćrnć. Ani je- 
ho pripojeni k trupu nećini problćmy. 
Interićr kabiny v modelu prakticky chybi. 
Je zde pouze podlśżka, kterou je vśak nut- 
no upevnit v trupu ponćkud vyśe, sedaćka 
a fidfci paka. Tyto dily lze pouźft nanejvyś 
na zahuśtćnf lepidla. Vśe, vćetnć pFistrojo- 
vć desky, je nutno vyrobit „od nuly*, po- 
dle vlastnich naroki modelśfe. Pancćtovą 
ochranną piepażka za hlavou pilota móla 
dva vytezy vyplnćnć pancćfovym sklem. 
Sedaćka byla klasicka, nevysttelovaci. 
Podvćsnć kiidlovć nadrże jsou ponćkud 
śtihlejś, neż odpovida skutećnosti. Lze 
upravit zaoblenim jejich pfedni ćAsti. 
Upozornćni: Kaźdć volnć miste v piedni 
Gasti trupu modelu je nutno doslova vy- 
cpat zatćżi! 
Noćni stihaci verze Meteor NF.11 aż 14 
Variantou NF.13 bylo ve stejnć dobć 
a shodnóm poćtu Śesti kusń vybaveno 
z piebytki RAF jak letectvo Izraele, tak 
Egypta. Piiyodnć, bćhem slużby v RAF, 
byly letouny oznaćeny jako NF.11. Zmóna 
oznaćeni na NF.13 spoćfvala v „tropikali- 
zaci* a ńpravć elektronickćho vybaveni, 
coź se na vnćjśim vzhledu strojń nijak ne- 
projevilo. Pokroćilejśi verze NF.12 a 14 
pouźivalo pouze britskć letectvo. 
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Model firmy MATCHBOX obsahuje 
alternativnf dily umożźńujici  postavit 
yśechny uvedenć verze (obtisky jsou piilo- 
żeny pro verze NF.12 a 14 RAF a belgic- 
ky NF.11, vśechny ve standardni kamuflń- 
żi RAF). Jedn4 se o jeden z nejlepśich mo- 
deli tćto firmy. Obrysovć je pomórnć 
piesny, ryti je sice pozitivni, zato velmi 
jemnć, linky jsou vśak ćaso „pietażenć.* 
Castć zmćny siły stćn v$lisku zpisobuji 
misty i pomćrnć rozsśhlć „vpadliny* na 
povrchu zejmóna kiidel a motorov$ych 
gondol (nutno tmelit). Dalśim problema- 
tick$m mistem je vlepovanś hornf ćśst tru- 
pu v okolf kabin, alternativni podle zvole- 
nć verze. Je ji nutno velmi pfesnć slicovat 
se zbytkem trupu — tmeleni zde neni moc 
vhodnć, nebot misto spoje odpovida v$ra- 
znym linifm panelaże na skutećnćm letou- 
nu. V dalśim textu bude recenzovśna 
pouze verze NF.13/11, analogickć ńpravy 
je VŚak nutno ućinit i pfi stavbć verzi 
NF.12 a 14. 

Trup je na v$śku ponókud niżśf, coż se 
vśak nevyplati napravovat. Śachtu pro pii- 
dov$ podvozek nutno upravit podobnć ja- 
ko u kitu NOVO. Fotokulomet a zbranć 
byly z pfidć trupu vyjmuty. 

Kiidlo odpovfda pidorysem piedloze a je 
dodrżen i odpovidajici ńhel nabćhu. Pro 
perforovanć brzdfcf śtfty plati totćż, co jiź 
bylo konstatovano u verze F.4. Uprava je 
zde slożitćjśf, nebot ryti je zde ćdstećnć ne- 
gativni vćetnć śtćrbin vyznaćenych prolisy. 
Vztlakovć klapky je vhodnć vyznaćit obry- 
tim po vytmeleni a piebrouśenf spry mezi 
kifdlem a trupem. 

Motorovć gondoly. Problematickym mis- 
tem jsou zde spoje pfednich a zadnich ć4s- 
ti gondol se stfednfmi sekcemi, vylisovany- 
mi spolećnć s ktfdlem. Je nutno dokonale 
vyrovnat roviny styku tćchto ćśsti, nejlópe 
odfiznutim zamkovych hran, kterć teore- 
ticky majf usnadńovat lepeni. 
Ocasni plochy nepotiebuji 
ńprav. 

Podvozky. Plati zde totćż, co u kitu NO- 
VO (pfidovć kolo m4 vśak odpovidajici 
priimćr). V płedni ćśsti trojdilnćho krytu 
płidovćho podvozku chybi zasklenś ćńst 
pro dvojici reflektori, upevnónych na 
podvozkovć noze (ty v kitu rovnćż chy- 
bejń). 

Prekryty kabin jsou vylisovany z velmi Gi- 
rćho a dobie prihlednćho plastiku. Roz- 
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mćrn$ jednodilny piekryt se u verze 
NF.11 aż 13 odklapćl vpravo, u NF.14 byl 
odsuvny vzad. 

Interićr kabiny sestąva celkem z deseti df- 
li (jsou k dispozici alternativni dily pro 
jednotlivć verze). Naznaćeni piistroji na 
deskach vśak piisobf ponćkud schćmatic- 
ky. Općradla nevystielovacich sedaćek by 
mćla mit obdćlnikovy tvar se zakulaceny- 
mi rohy. 

Podvćsnć nadrże — plati zde totóż, co 
v pfipadć kitu NOVO. 

Stihaci verze Meteor F.8 

Tato nejrozśfienćjś verze vznikla pfipo- 
jenfm zcela novć ocasni ćśsti k prodlouże- 
nóćmu trupu verze F.4. Starsi provedenf 
kabinovych kryti mólo zadnf ć4st zaple- 
chovanou. V pribćhu vyroby typu (popr. 
pfi opravach) dostavaly stroje novć kryty 
kabin a ponćkud rozśffenć vstupy vzduchu 
v ćele motorovych gondol. Sedaćky byly 
vystrelovaci, typu Martin—Baker Mk. 2E. 
Model lze ziskat kombinaci dili vfśe po- 
psanych stavebnic dvćma zpisoby: 

Pfi poużiti obou stavebnic s cilem ziska- 
ni jedinćho modelu vychazfme z kitu 
MATCHBOX. Z modelu NOVO vyfizne- 
me pouze prednf a horni ćst trupu, kte- 
rou pfipojime k upravenćmu trupu mode- 
lu MATCHBOX. Kfidlo, vćetnć motoro- 
v$ch gondol, je vhodnćjśi upravit z 
MATCHBOXU (zkraąceni rozpeti, pie- 
tmelenf a pieryti kfidćlek a panelaże na 
vnćjśich dilech kfidla). Kiidlo z kitu NO- 
VO by bylo możźno poużft bez tóchto 
ńprav, avśak vznkaji zde problćmy se spo- 
jem kiidlo — trup popi. centropln 
— vnćjśf ćast kiidla (NOVO mś o vice neż 
1 mm tlustśf profil). 

Pfi stavbć modelu, za jehoż zaklad po- 
slouż kit NOVO, je możno pouźit pouze 
alternativnich dfli, zbylych po stavbć libo- 
volnć verze z kitu MATCHBOX. Jednś se 
zejmćna o zadni ć4st trupu se SOP. V$ro- 
ba VOP z destićky o sile cca 1,5 mm (po- 
pf. ńpravou ze zbytki jinćho kitu) by ne- 
mćla ćinit problómy. Trup je tteba pro- 
dloużit v ptedni ćństi o 10,5 mm. Rez ve- 
deme tósnć pied nabóźnou hranou kfidla. 
Prodlużovaci sekci lze nejlćpe vyrobit 
z destićek o sile 3 mm, slepenych do tvaru 
hranolu, ktery vlepfme mezi rozfiznutć 
ćasti trupu a opracujeme do pożadovanć- 
ho tvaru. 

Z. kitu NOVO Ize poużft ćelnf śtitek ka- 


biny. Odsuvny dil je nutno upravit z jinćho 
kitu (napi. F-86 m4 velmi podobny tvar) 
nebo vyrobit kopyto pro vylisovani novć 
kabiny. (Nejjednoduśśi postup: Epoxido- 
v$ym tmelem — napi. Stukaritem vyplnit li- 
bovoln$ piekryt piibliżne odpovidajfci 
vzoru. Po zaschnuti kopyto vyjmout a vy- 
brousit do poźadovanćho tvaru.) Rozśfte- 
nć vstupy vzduchu lze općt ztvśrnit s pou- 
Żitim zbylych dili z kitu MATCHBOX. 
Ozbrojenź priizkumną verze FR. 9 

Tato verze se od F. 8 liSf pouze kamero- 
v$m nosem, ktery je nutno vyrobit ńpra- 
vou z kitu NOVO, popr. zbytki jinych 
modeli. Tato verze byla vybavena rozśfie- 
nymi vstupy vzduchu k motorim. 
Dvoumistnó cvićnś verze T. 7 

Konverzi lze provćst pomórnć jednodu- 
Se z kitu MATCHBOX piipojenim ocasni 
ćasti a płidć trupu ze stavebnice NOVO. 
Vśechny izraelskć stroje móly zkrącenć 
kfidlo identickć s verzi F. 8. Pouze drobnć 
fpravy vyżaduje interićr kabiny (pfistrojo- 
vć desky standardu F. 8 a dvoji Fzenf). 
Dvoumistnś cvićnś verze „T. 8* 

Tato verze vznikla nahrazenim piivodnf 
ocasni ćśsti trupu novćjśf z typu F. 8. Kon- 
verzi lze provóst obdobnć jako u T. 7, 
ocasni ćst trupu vśak poużijeme z 
MATCHBOXU. 

Poznamky ke kamuflażnim schómatim 

Britskć stroje z novovyroby byly dodś- 
vany (F. 4 do Egypta, F. 8 do Izraele) na- 
stfkanć hlinikovou barvou na vśech plo- 
chach (nikoli tedy v piivodni barvć kovu). 
Stroje pro S$rii nesly na pani zakaznfka 
kamuflśż speciślnimi barvami sestśvajfci 
z poli zelenć a svćtle hnśódć shora a svćtle 
modrć ze spodu. Meteory „z druhć ruky* 
nesly obvykle kamuflażni schćma byvalćho 
majitele tj. RAF Gi NATO standard. Bć- 
hem slużby v Cheyl Ha'Avir byly barvy 
zmćnćny na tehdejśi izraelsk$ standard, je 
v8ak pozoruhodnć, że rozdóleni barevn$ch 
poli zistalo prakticky beze zmóny, pouze 
s malymi odchylkami na ocasnf Gśsti trupu. 

Interićry Meteori vśech verzi byly nati- 
rany lesklou ćernou, vystfelovaci sedaćky 
matnou ćernou barvou. Polstatovani seda- 
tek bylo zpravidla z ćernć kiże, upinaci 
pasy byly hnódć. Jak byly natirAny vnitinf 
prostory (trupu, podvozkovych śachet, 
brzdicich śtiti) a podvozkovć nohy izrael- 
skych stroji neni zn4mo — u britskych 
vśak byly stkfbfitć. 
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Uvodem k litenf historie stavby a osudi je- 

dinćho vćtśiho valećnćho plavidla aż do dneś- 
niho dne u nas postavenćho chtćl bych jako 
autor tóto prace prohlśsit nasledujńci: 
Ridic se zAsadou, że v dobć nesvobody by kri- 
tika lodi jako takovć, mohla vrhnout byt ne- 
płimo stin na onoho velkćho statnika jehoż 
jmóno nosila, upustil jsem ve svych ćlśncich 
o tóto lodi Ci naśi dunajskć flotily viibec, at jiź 
byly otiśtćny v namofnć-historickych Ćasopi- 
sech v Nómecku, USA nebo v Anglii zasadnć 
od zdirazńovani zavad konstrukce lodi PRE- 
SIDENT MASARYK a snażil jsem se naopak 
cizfmu ćtenafi predstavit dilo naśi predvślećnć 
produkce pokud moźno v celkem dobróm 
svótle. Ćtenśf, ktery nóktery z mych zminć- 
nych ćlanki snad Ćetl, necht mi tedy odpusti, 
Że dnes se setką pfevaźnć s negativnfm hodno- 
cenim tćto lodi, pokud plula pod ćeskosloven- 
skou vlajkou. Je to nepfijemnć, nicmćnć dóje 
se tak v ramci historickć objektivity a pravdy. 

S konstrukćnimi pracemi na tehdy jeśtć 
pouze zamyślenć hlidkovć lodi ći „polomoni- 
toru" (jak se konstrukci v odbornych kruzich 
fHkalo) zaćala lodni konstrukćni kancelśf Śko- 
dov$ch zavodi (dźle jen SZ) na jate 1928. 
Vzorem pro konstruktćry byl predposledni typ 
tzv. hlidkovćho ćlunu (rakousky oficiślni n- 
zev byl Patrouillenboot) nazvanćho podle pryć 
lodi sćrie typ WELS. C. s. dunajska flotila 
pted vślkou pro hlidkovani na Dunaji a dol- 
nim toku S4vy, kterć tvofily asi na 300 km 
ńseku spolećnou hranici s nepiótelskym Srb- 
skem, poużivala velkć motorovć ćluny s kulo- 
mety, ty ale po zkuśenostech a ztrtach v pr- 
vych mćsfcich valky zaćala rychle nahrażovat 
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vćtśfmi plavidly majicńmi vesmćs dćlovou v$- 
zbroj a pohon lodnimi turbinami. Ać ślo o ma- 
Ić monitory, z tradice se nadśle użival pro nć 
zavedeny termin „Patrouillenboot", ać neślo 
o ćluny, ale velikostnć jiź o lodi. Tradice, diky 
stovkam namotnich distojnfki, kterf zćasti ak- 
tivnć, vótginou ale jako rezervistć byli vesmćs 
v ćs. vojsku zafazeni k żenijnim plukiim, se 
tesky pteklad „hlidkovy ćlun* dostal i do naśf 
ńtedni terminologie, ać v danćm piipadć ślo 
o skutećn$ monitor, bohużel vśak piliś slabć 
vyzbrojeny. 

Proć si konstruktófi za vzor vzali typ, od je- 
hoź vzniku uplynulo tóćmćt 14 let, a proć ne- 
poużili jeho modernizovanou a ponćkud zvćt- 
Śenou variantu, pro niź se ve SZ navic v po- 
slednich fazich valky jiź vyrabóly vćże a nova 
75 mm dćla? Na tuto otazku moźno odpovć- 
dót snadno: Divodem byla zahranićni politi- 
ka! Od typu WELS, jehoź vsechny 4 jednotky 
veśly do slużby bćhem roku 1916, byla k dosa- 
żeni dokumentace v archfvu byv. c. k. minis- 
terstva valky a to sidlilo vźdy ve Vfdni. Tam 
podle dohod navazujicich na mfrovou smlou- 
vu, mólo Ćeskoslovensko jako jeden z nastup- 
nickych stati v prvych povślećnych letech tć- 
mćór voln$ piistup. Jenże konstrukćni plany 
dalśfho typu STÓR (lćpe pancófovanćho a sil- 
nćji vyzbrojenćho) tam jiź nebyly. Jeho 3 jed- 
notky stavćla stejnć jako i vśechny jednotky 
typu WELS, budapeśtską lodćnice Danubius 
a ta nemćla nejmenśi zśjem na tom, aby se 
plany nejmodernćjśich jednotek tzv. Madarskć 
dunajskć strńże dostaly do rukou nepiótel- 
skym Ćechoslovakim. Z archfvu v povśleć- 
nóćm zmatku a za podpory ćetnych sympatisan- 


ti zmizela i ta kopie generślnich plani, kterou 
museli v dobć stavby predat tzy. namofni sekci 
ministerstva vślky. Dvć z dokonćenych lodf 
totiź dostaly v lednu 1919 — tedy v dobć zaći- 
najicich boji o jiźni Slovensko — jmóćna KO- 
MAROM (Komśrno) a POZSONY (Bratisla- 
va) a tvofily vyznamnou silu, kter4 pozdóji za- 
sahla aktivnć do konfliktu. 

Je pravdou, że jak typ WELS tak i STÓR 
patfily v dobć vzniku k vynikajicim konstruk- 
cim Fićnich bojovych plavidel, jenże do r. 1928 
stavba vślećnych lodi znamenala znaćny tech- 
nicky pokrok, stejnć tak jako i dćlosttelectvo 
a znatelnćji se rysovaly moźnosti letectva. Jak 
MNO, tak i SZ zvolily tedy, pro ćeskosloven- 
skć podminky na ńseku Dunaje możno Fei tó- 


vhodny typ. Stavbu tak velkć lodi możno zdi- 
vodnit jedinć otazkou prestiże ćs. vlajky na 
Dunaji. 

Avśak vratme se k vlastnf stavbć plavidla, 
kterć se nadźle ńfednć oznaćovalo jiź vyhrad- 
nć jako „hlidkovś lod." Kolektiv konstruktóri 
se zamójil na zdokonaleni typu WELS (tato 
lod sloużila jiź pod madarskou vlajkou jako 
SZEGED) ve snaze docślit vyśśi rychlosti, a to 
piedevsfm cestou ześtihleni trupu (prodlouże- 
nim pri zachovśni Śffky pivodniho typu). V$- 
zbroj móla zdstat stejnń, ać dćlostielecky od- 
bor MNO pożadoval daleko modernćjśi dćla 
protiletadlov a vótśi raże 77 mm, kterń SZ 
pravć zaćaly hojnć dodśvat do ciziny. Navrże- 
ną a nakonec instalovanś dvojćata raże 66 mm 
nemćla v ćs. armadć obdoby a piedstavovala 
obdobny model stejnć raże z vślky. Je dokon- 
ce możno vyslovit podezteni, że Śkodovka 


takto dokśzala prodat materiśl, ktery jako ne- 
dokonćen$y polotovar leżel ve skladech. Ne- 
ńprosnym verdiktem v otśzce pfijeti v$zbroje 
lodi slabymi dóly je i skutećnost madarskć 
praxe. Madafi mćli po roce 1927 nakonec ta- 
kov$ch lodf 6 a od konce dvacśtych let na 
vśech z nich dóla raże 66 mm nahradili silnćj- 
Śfmi, at jiź vlastnfmi univerzślnimi ći protileta- 
dlov$mi firmy Bofors. Mimochodem Madafi 
i jinak modernizovali svć „hlidkovć lodi* 
a turbiny zaćali nahrazovat Diesel-motory. 
Objektivnf zśvóry o tom, jak dopadla snaha 
naśich konstruktćri postavit lod, kterA by vj- 
kony piedćila WELS, możno ućinit srovnnim 
nósledujicich ńdaji: 
Z Z ZZ 


WELS projekt President 
hlidkovć / Masaryk 
lodi 1932 
na 
vytlak lodi 
vtinśch 133 185 214 
dćlka v m 44,-X6,  47,5X6,- jako projekt 
ponor v cm 100 95 107 
WADA 8 5 jako projekt 
lubni ćf j : 
pij PANCHE 6 3 jako projekt 
v$kon turbin 
v ks 1630 1 600 2 300 
rychlost v km/h 33,6 35 26 
dóla 4x66 mm  4X66 mm _ jako projekt 


Jiź srovnśni dat projektu s lodf WELS uka- 
zuje, że konstruktćfi byli piliś optimistićti (pri 
vetśim v$tlaku a stejnć ff menśi ponor a ne- 
pomćr vzristu v$tlaku lodi k v$raznć slabśfmu 
pancćfovśni pfi stejnych strojich). To dokaza- 
ly jiź pryć zkouśky, kterć nakonec vedly k od- 
mftnutf pievzeti lodi vojen. spravou. Vratme 
se vśak k prubćhu stavby. 

MNO objednalo hlidkovou lod o 1600 k* 
za cenu 6 992 600 Kć s dod. Ihiitou maximól- 
nć 31. 7. 1930 dne 1. ńnora 1929. SZ vśak 
mćly technickou dokumentaci jiź dśvno pied- 
tim, stejnć tak jako i kalkulace, piipraveny. 
Tak projekt dvojćitć 66 mm vóże je datovśn 
z ćeryna 1928 a projekt kulometnć vóże je jeś- 
tć starśi. Oboji obsahuji naprosto detailnf ce- 
novou vlastnf i prodejnf kalkulaci. Tato sku- 
tećnost spolu se situaci v lodónici v Komśrnć 
(kterou móly SZ, od stśtu jen pronajatou) do- 
kazuje, kdo mćl prvotnf zśjem na postavenf lo- 
di, kter4 pro zv$śeni obranyschopnosti Brati- 


Tento snimek z prehlidky r. 


This photo from the Officiał Ceremony in 1938 sh 


1938 ukazuje posledni stay lodi. 


ws the last appearance 
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prestavbou. 


, 


Side view of President Masaryk with one funneł in 


slavy Gi jiźnfiho Slovenska nemóla vyznamu. 
Fotografie dokazuji, za jak$ch primitivnich 
podminek se lod stavćla, a i tato skutećnost se 
jistć podepsala na v$sledni kvalitć hotovćho 
trupu. 

Vlastni stavba lodniho trupu zapoćala zaćśt- 
kem srpna 1929 a zakrtko potć probihala 
pod staveb. dozorem vojenskć spravy. Osoba, 
kter tento dozor provśdćla, sehrśla, jak uvi- 
dime pozdćji, v historii podivnou roli. Problć- 
my zaćaly jiź pri sestavovAni trupu, jehoż 
vnitinf ptepaźky byly navrżeny v nedostatećnć 
tlouśtce (pfićnć piepaźky pouze 2 mm). Mno- 
hć bylo nutno zesilovat, coż se projevilo ve 
vzristu vahy trupu. Mnohem horśi to bylo 
s kvalitou lodnich plechi a piedevśim pancć- 
tovych ploten, kterć jiź pfi nytovśni praskaly. 
Dźlo se tak piedevśim v diisledku nespravnć- 
ho technologickćho postupu pi jejich v$robć 
z niklovć oceli na Kladnć, ale takć v disledku 
nezodpovćdnćho ulożeni na volnćm prostran- 
styi, kde byly vystaveny slunci, deśti a mrazu. 
Bylo proto nutno nahradit vsechny pancófovć 
plechy nov$mi, nynf vyroben$mi ve SZ podle 
starych c. k. norem pro vśleć. namofnictvo. 
Tyto problćmy a dśle skutećnost, że lodónici 
chybćly i kvalifikovanć pracovni sfly, vedly 
k tomu, że lod nebyla ve smluvnim terminu 


Boćni pohled na lod' President Masaryk v piiwodnim jednokom 


November 1931, shortly before re 


prvni republik 


nejen hotova, ale dokonce ani spuśtóna na vo- 
du. Tak se stalo pri slavnostnim ceremoniślu 
aż 19. fijna 1930 a lod dostala jmćno PRESI- 
DENT MASARYK. Stavba se vśak nadśle 
vlekla a dochśzi k tomu, że teprve 27. tijna 
1931 se konś kolaudace. 

PFi ni vyślo najevo to, co v lodźnici vódźli jiź 
po prvnich vlastnich zkużebnich plavbśch. 
Lod zdaleka nedosahovala poźadovanć rych- 
losti. Pfi kolaudaci pak zśstupce zkaznika (t.j. 
MNO), generślni teditel Dunajplavby a byv. 
c.k. namoini distojnik Ing. Prokop musel 
konstatovat, że pies spolehlivost turbin je je- 
jich v$kon zcela nedostaćujici pro poźadova- 
nou rychlost. Ta obnśżela pii oficiślnich 
zkouśkach nejvyś 25,5km v tichć vodć 
a 21,5 km proti proudu. Na tom ovśem nesl 
menśf mćrou svou vinu i nevhodny tvar a prii- 
mćr lodnich vrtuli a dalśi faktory. MNO lod 
nepievzalo a hledaly se prićiny. Nejdifve se 
ukśzalo, że zkuśebni ństav v Hamburgu, kter$ 
provśdćl na jate 1929 teoretickć móieni, vy- 
chśzel z idealnich pomćrii plochćho dna vod- 
niho toku, ćemuż vśak na nasem ńseku Dunaje 
nebylo. Avśak i tak doporućil pro poźadova- 
nou rychlost v$kon turbin zhruba o 1/3 vyśśi, 
neź projektovali naśi konstruktćfi. 

Dźlaly se novć propoćty, lod śla znovu do 


9. 1O. 
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lodćnice a provadćly se ńpravy. Vykon turbin 
Ślo zvyśit, vrtule byly zamónćny za jinć, zcela 
novć byly konstrukćnć upraveny tunely, V 
nichź se nachźzely hifdele s vrtulemi, zlepśila 
se ventilace strojovny a każdy z jinak kvalit- 
nich kotli typu Yarrow dostal vlastnfi komin. 
Piestavćna lod je zaćatkem lóta 1932 podro- 
bena novym zkouśkam, ale ani potć neni dosa- 
żeno vyśśi rychlosti neż 31 km. Komise jako 
hlavni piićinu nakonec konstatovala Śpatnć 
teoretickć propoćty hamburskćho ństavu, coż 
v$ak byla ztejmć jen ćńst pravdy. Nezbylo nic 
jinćho, neź lod PRESIDENT MASARYK ko- 
laudaćnć 8. srpna 1932 prevzit a timto dnem 
zaćala jeji vojenską slużba. 

O vóech tćchto problómech a nedostatcich 
vefejnost prakticky nevćdćla, ba naopak pied 
syśtem jsme se pyśnili nejmodernćjśf vlećnou 
a pomćórnć velkou lodi na Dunaji. V zakulis 
vśak byly svśdóny boje mezi ŚZ a MNO, kterć 
pożadovalo jednak dalśf bezplatnć ńpravy, dA- 
le pak takć slevu. Śkodovka se v prosinci 1932 
brónila, zdirazńovala vlastnf kvalitni provede- 
ni zejmćna stroji a nespornou skutećnost, że 
ślo o prototyp prvć takovć lodi u nas stavćnć. 
Navic argumentovala śkodami, kterć utrpóla 
pry tim, że pan ministr obrany pfislfbil objed- 
nat „polomonitory* tfi, a tudiź, że cenu kalku- 
lovali jako pro sćriovou zakazku, a tedy pod- 
statnć niże, neź byly skutećnć naklady pri stav- 
bć ojedinćlćho plavidla. Obć strany se nako- 
nec v pribóhu roku 1933 na fin. vyrovnśni do- 
hodly, ale z objednavek dalśich sesterskych lo- 
di nebylo jiź nic. 

Na rozdil od naśf vetejnosti vśak o charak- 
teristice lodi do vsech technickych detailii a je- 
jich zavadach byl informovan nókdo, kdo 


norimberskćm veletrhu byla firma Revell. 


hodnń je sćrie vrtulnfku „Hólicoptóres'. 


nice. 


nć tak, jak se budou objevovat v nabidce v$robci. 
Piśte, telefonujte, faxujte 
Velkoodbćr pro statni a soukromy sektor: 


Zńsilkova sluźba pro jednotlivce a kluby: 
HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 
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e Nejńspóźnćjśf firmou v prestiżnich soutćżich Gasopisi Model Fan a Kit na 


* Takć z katalogu firmy Monogram jsme pro vśs vybrali to nejlepśi. 


e Stavebnice lćtajici makety stihaciho letounu Messerschmitt BF 107E 
v mójftku 1:15 ćs. firmy Flying Styro Kit prośla ńspóźnć prvnimi testy 
v Evropć i USA. Dodavame ji samostatnć i s motorem Modela CO. 


e Sbćratele upoutala na veletrhu v Norimberku pestrA nabidka firmy Solido. 
Milovnfky veterani potgśf nabidka automobili „L'age d'or* ći vozi z śe- 
desśtych let „Sixties*. Automobily ze soućasnosti nabizime v sćrii „To 
day" a vojenskou techniku ve dvou kolekcich „Les militaires". Pozoru- 


e Lego si miiżete popryć vybrat z celosvćtovćho katalogu, ve kterćm je pa- 
matovśno i na dóvćata. V sćrii Legotechnic najdete novć zajimayć staveb- 


e Modely Matchbox jsou odborniky hodnoceny jako ideślnf v$robek na roz- 
hranf techniky a umóni. Z populśrni kolekce nakladnich automobilii 
„Convoy* a „Team Convoy* nabizime typy: Kenworth Rocket Transpor- 
ter, Scania Petrol Tanker, Mack Aircraft Transporter, Kenworth Tipper, 
Fire Engine Mack Container Truck. V mófftku 1:43 jsme pro vśs zajistili 
tyto atraktivni modely ze sćrie „Action Emergency": US Police Car, Mat- 
ra Rancho, Range Rover (Police), Fire Engine, BMW 7 (Police), Helicop- 
ter Transporter, Power Launch Transporter. Pro nroćnć sbćratele jsme 
dovezli modely ze sćrif „Models of Yesteryear* a Dinky Collection". 


Novinky, kterć zaujaly odborniky i vefejnost, vim budeme dodźvat postup- 


MPK Mattanelli, Prażską 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), fax/tel.: (0312) 982 23 


o tom vódót nemćl, totiź nćmeckć vślećnć n4- 
mołfnictvo. Samoztejmć o tom naśe MNO ne- 
vódólo a bylo proto v roce 1974 ptekvapenim 
i pro naże profesionślni historiky v tehd. Vo- 
jenskóm historickóm ństavu, kdyż jim autor 
linku ukśzal originalnf kopii dokumentu, 
kter$ si pravć piivezl ze setkni s nćmeckymi 
namoinimi historiky. Tam mu ke konci sym- 
pozia s ńsmóvem predal starśf sympaticky pan 
dokument, ktery pry by ho jako Cechoslovśka 
mohl zajimat. Onen późn byl Dr. Ing. Hadeler, 
slavn$ konstruktćr valećnfch lodf a ptedevśim 
letadlovky GRAF ZEPELLIN. V archivech 
b$v. Kriegsmarine móli ulożeny dokumentace 
o vśech możnych cizich plavidlech a ponćvadź 
jeho osobnim konićkem nebyla ta plavidla, ji- 
miż se zabyval profesionślnć, ale lodi Ffćnf 
(dokśzal to piedśnim obsźhlćho ćlśnku o ev- 
ropsk$ch Hćnich vślećnych lodich z r. 1938, ve 
kterćm naśi lod viibec nehanćl), tak si koncem 
vślky ty dokumenty, kterć ho zajfmaly vzal do- 
mi. Na pamatku nażeho setkśni je chce dat 
historikovi zemć, odkud lod pochźzela. 
Originślni dokument podśvź piesnćjśi popis 
lodi, neź je v naśich archfvech, uvśdf kon- 
strukćni zńvady a piesnć v$sledky zkouśek 
z fijna 1931, jakoż i opatienf, kter4 se po ne- 
pievzeti lodi vojen. spravou dólala. Byl sesta- 
ven tedy nókdy na jafe 1932, nenese podpis, 
ale techn. orgin Kriegsmarine opatlil titulnf 
list zpravy timto textem, ktery uvadim v pie- 
kladu: 
„Materiśl je nutno povażovat za bezpodminećnć 
spolehlivy, nebot byl vypracovśn v lodćnici.* 
Zidstalo otńzkou, kdo tento material Nó- 
mecku tehdy dodal i prodal. Je zpracovśn ve 
vynikajici nemćinć pri poużit precizn lodnf 


Final 


śtótcu 


PATTON (ea) TRADING :+.. 


Cernokostelecka 2197/51, 100 00 Praha 10 
tel.:/fax: 02 — 77 71 53 


Si Vas dovoluje pozvat do svych znaćkovych prodejen, 
kterć jsou prednostnóć zasobeny celym naśim sortimentem. 


Vóclavkowa ul. 2 
Praha 6 - Dejvice 


V tóchto prodejnach obdrżite: 
e kompletni vyrobni program VERLINDEN Production 


e profilovć publikace  nejvyśśi kwvality z japonskćho 
nakladatelstvi MODEL ART vónovanć hlavnć nśmeckym 
a japonskym typim — Bf 109B-E, Me 262, Fw 190D/Ta 
152, N1K1/2-J Shiden/ George, Bf 109G/K, kamuflaże 
a marking stihacich strojl Luftwaffe atd. 


e strikaci pistole pro zaćatećniky i mistry vćetnć kvalitnich 


e kompletni program nakladatelstvi OSPREY Publishing 
Division zamófeny na bojovou techniku, vyznaćne bitvy 
a uniformy vóetnóć vystroje vśech stoleti v edicich 
OSPREY — Vanguard, Eltie, Man-At-Arms a Campaign 


Vśem zajemcim sloużi dale zasilkova slużba, tel.: 77 62 23. 
Katalog obdrźite na naśi adrese proti dvoukorunovć 
znamce. Tóśime se na vzajemnou spolupraci a mnoho 
prijemnych modelarskych zażitku Vam preje 
PATTON Trading s r.o. 


terminologie a spravnost kritickych postiehii 
prozrazuje vynikajfciho odbornfka. Lodnim 
dozorem MNO byl v Ićtć 1929 povóten major, 
ktery byl za vślky velitelem podobnć lodi, nic- 
mćnć jeden naż vyznamny profesionślni histo- 
rik z VHU byl jinćho nózoru. Je prokazanou 
skutećnosti, że nómeckou Ff5i zasoboval tako- 
vymito zpravami jisty śtabni kapitan, ktery 
z dob monarchie mćl stejnou kvalifikaci. Kola- 
boroval i za valky a ve dnech revoluce se za- 
strelil. Druhź osoba je pravdćpodobnćjśim do- 
davatelem zpravy, nicmćnć pro neprokazatel- 
nost jej jmćno neuvśdim. 

Co se dćlo s lodf PRESIDENT MASARYK 
po jejim zafazeni do slużby aż do konce roku 
1938, kdy nase dunaj. flotila prakticky piesta- 
la existovat? Po uplynuti roćnf garanćni Ihiity 
byla superkolaudovśna a zjiśtćn jeji dobr 
tech. stav. Stalć kotviśtć mćla v bratislavskóm 
zimnim pistavu, nebot jinou fćnf zkladnu 
krytou vlastnfm protilehl$m biehem jsme ne- 
mćli. Byly konśny cvićnć plavby po nażem 
ńseku Dunaje, ale aź do jara 1939 lod nikdy 
naże vody jinak neopustila. Jeji vyużiti v bliźi- 
cim se konfliktu se ukazovalo ćfm dźle proble- 
matićtćjśi a pri ńvahach o dalśf vystavbć naśf 
flotily jak distojnici Fićnfho praporu, tak vćtśi- 
na odbornfiki MNO byli pro stayvbu menśich, 
ale rychlejśich dólov$ch ćlunt. Lod se ukśzala 
navic jako neekonomicką a s vysokou spątie- 
bou topnć nafty. Zistavala ale naś pychou, 
a tak se prezentovala i pri ptehlidkach v Brati- 
slavć. 

Dramatićtćjsi osudy pro ni nastavaly po 
Mnichovć a tćm bude, spolu s technickym po- 
pisem jejich piestaveb, vćnovan samostatn$ 
navazujici ćlanek. 
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Tanky zemi Commonwealthu 


Tomdś Polzner 


Stredni tank AC 1. 
Cruiser tank AC 1. 


Nejvyznamnćjśi britską dominia, Au- 
stralie, Kanada a Novy Zćland vysflala 
do boje svć obrnćnć jednotky s vyzbroji 
britskć a americkć provenience. Móślo 
znamou je skutećnost, źe v tóchto ze- 
mich pfed vślkou a za ni probihal vlast- 
ni tankovy v$voj a i kdyż jeho vysledky 
byly mnohem hubenćjś neź u hlavnich 
vślćfcich zem, stoji tato kapitola histo- 
rie pozemni techniky za pfipomenuti. 
Austrślie 

Jiź v roce 1928 provedli australśti 
technici vlastnf modifikaci u ćtyi impor- 
tovanych anglickych tankń Vickers Me- 
dium Mk IIA, kdyź montovali sprażeny 
kulomet ke kanónu a dalśf na pravou 
stranu vćże do kulovćho loże. 

Roku 1933 dochazi ke stavbć prvnich 
pokusnych tanki Traktor 1933, v pod- 
statć kopii americkćho experimentślni- 
ho tanku Disston, vzniklćho na bóazi ze- 
mćdćlskćho kultivaćnfho traktoru. Po- 
malć a neefektivnf vozidlo, vypadajici 
jako kdyby se propadlo ćasem z let prv- 
ni svćtovć vślky nebylo po neńspćźnych 
zkouśkach pochopitelnć armadou plija- 
to. Podobnou zkuśenost udćlal i americ- 
ky v$robce, kterómu se podafilo prodat 
pouhć ćtyfi kusy do Afganistanu. 

Nejvyznamnćjśfm poćinem austral- 
skych techniki byla fada vlastnich tan- 
kii Sentinel, jejiź v$voj se rozbćhl v roce 
1940. Divod k zahśjeni programu dala 
obava z możnć izolace patćho kontinen- 
tu po piipadnóm padu Velkć Britanie 
nebo nasledkem ńspóćźnć japonskć blo- 
kady. Z podobnych piićin napf. vznikla 
i australską stihaćka Commonwealth 
Boomerang a dalśi letouny. Ve snaze 
vyvoj svćho tanku co nejvice urychlit, 
sahli konstruktćfi po osvćdćenych agre- 
gatech jinych vozidel. Tank, fazeny 
mezi kfiźnfkovć typy vyuźfval podvozku 
americkćho stredniho typu M3 Lee. Po- 
honnou jednotkou se stal osvśdćeny os- 


Tank „Bob Semple*. 
"Bob Semple'"' tank. 


mivślec do V firmy Cadillac s v$konem 
117 końskych sil, do vozidla se monto- 
valy celkem ti tyto motory. Kvalitni 
pancćfovani o sile 25—65 milimetru 
chranilo pótićlennou osadku. Ta mćla 
k dispozici ofenzivni vyzbroj pfedstavo- 
vanou ćtyficetimilimetrovym kanónem 
a dvćma kulomety Vickers. Handica- 
pem byla nevysokń rychlost, na komu- 
nikaci nepievyśujici 32 km/h. Nósled- 
kem technickych i organizaćnich prob- 
lóćmi se program protahl a prototyp 
spatril svćtlo svćta aź v lednu 1942. Po 
vcelku ńspóźśnych zkouśkach armadni 
veleni objednalo sćrii 66 tankń, oznaće- 
nych Sentinel AC-I, hmotnost sćriovćho 
provedeni ćinila 28,5 tuny. Jeho dólka 
dosahla 6,33 m, vyska 2,73m a Śffka 
2,55 m. 

Sentinely AC-I pfichazely v dobć, 
kdy pozemnf sily jiź disponovaly ame- 
rickymi a britskymi tanky a sloużily tedy 
vyhradnć u vycvikovych jednotek. Kon- 
strukćni tym v pribćhu vślky rozpraco- 
val dalśf verze Sentinelu, vzniklć v$ak 
jen na papffe, zato nśsledujici AC-III 
prośel zkouśkami v roce 1943, od prv- 
nfho provedenf se liśil pouźitim houfni- 
ce raże 83,5 milimetri namisto dosa- 
vadnfho kanónu. Posledni varianta AC- 
IV byla vyzbrojena dlouhohlavńovym 
kanónem róże 76,2 milimetri, stejnć ja- 
ko AC-III nebyla pfijata do sćriovć v$- 
roby. Se Sentinely probfhaly i dalśf po- 
kusy, testovala se kupiikladu montaż 
dvou houfnic raże 83,5 milimetra vedle 
sebe Gi kolov$ podvozek s torznimi ty- 
Cemi. 

Australanć bojovali v britsk$ch Mk II 
Matilda a u tćchto vozidel rovnćż pro- 
vedli nćkterć vlastnfi ńpravy. Nejvyraz- 
nćjśf se stala Matilda Frog Mk I, vzniklą 
na podkladć zkuśenosti s japonskymi 
maskovanymi bunkry v pralesnich ob- 
lastech. Dvacet pót Matild dostalo na 


misto kanónu vymćtnou rouru plame- 
nometu, v interićru Frogu Mk I se vezlo 
aź 260 galoni hoflavin, ve vóżovć cis- 
ternć ćtyfi malć nadrźky nahradily mu- 
nićnf boxy a zbytek se mohl nalożit mi- 
mo bojovy prostor vnć vozu. Modifika- 
ce Matildy na Frog Mk I probćhla za- 
ćatkem roku 1945. Existovala i dalsi va- 
rianta Frogu, Murray FT, s odliśnym 
systćmem vymetu zapalnć latky. V se- 
dmi exemplśffch byla postavena Matil- 
da Hedgehog, vyzbrojena namofnim vr- 
haćem  protiponorkovych  raketov$ch 
stfel. I ona móla sloużit k likvidaci ja- 
ponskych bunkru. 

Jinak za valky australskć obrnónć od- 
dfly vyużfvaly piedevśim americkć M3 
Stuart, britskć Matilda a v menśi mffe 
i Mk III Valentine a M3 Grant. 

Nov$ Zćland 

Druhć velkć ostrovni dominium nasa- 
dilo do svć v$zbroje zejmóna tanky M4 
Sherman, M3 Stuart, Valentine a Matil- 
da. I zde se vśak objevily domści kon- 
strukce, prestoże nezaznamenaly 
ispóch, były tak technicky unikatni, że 
stoj za zminku. 

V letech 1940—41 probihala stavba 
tanki Bob Semple, pojmenovanych po 
tehdejśim ministru obrany, ktery vlastnf 
v$voj obrnónć techniky na Novćm Zć- 
landu vehementnć prosazoval. Stejnć ja- 
ko australśti kolegovć, i novozćlandśti 
konstruktćfi sahli po americkć kon- 
strukci Disstonova traktorovćho tanku. 
Bob Semple vśżil pfibliźnć 25 tun, jeho 
vyzbroj se skladala ze tff kulometń, jed- 
noho ve vćżi a dvou na bocich krabico- 
vitć korby v kloubovych zavćsech. Ob- 
ludny viz, jehoź pancff mćl navic profil 
pfipominajfci vlnit$ plech, se vlekl po 
silnici nejvyse  dvanśctikilometrovou 
rychlosti, a tak nenf divu, że po postave- 
ni ćtyt exemplafi cely projekt v tichosti 
skonćdil. 
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Naprosto originalnf byl i druhy typ, 
kolopśsov$ Schofield. Pasov$ podvozek 
prejali konstruktćri z Universal carrieru, 
korba a vćż byly vlastni konstrukce. Pfi 
jizdć po komunikaci nebo v lehkóm te- 
rćnu osńdka montovala kola, a to zadni 
napravu vnć pźsii a piedni po jejich 
vnittni stranć. Podvozkovą skupina vy- 
chazela z bóźnych nakladnich automo- 
bili GMC. Na kolech dosahl Scho- 
field vysokć rychlosti 75 km/h, na pó- 
sech 43 km/h. Śestivalcov$ motor Che- 
vrolet byl prejat rovnćż z nakladnich vo- 
zi. Trićlennou osadku chranil pancf 
o sile 6—10 mm, vyzbroj tvofil dvouli- 
berni kanón a jeden kulomet. Zajima- 
vosti byla seshora otevfenś vćż, toto fe- 
śenf snfżilo hmotnost vozidla. Schofield 
vażil 5,4 tuny, byl dlouhy 4,22 m, Śiroky 
2,60m a vysoky 2,19 m. Pies docela 
dobrć vlastnosti a vysokou rychlost zis- 
tal jen v prototypech, armadni Ginitelć 
se obśvali potiźi se sloźitym podvozkem 
v bojov$ch podminkach, navic pri- 
zkumnć ńkoly, ke kterym byl Schofield 
urćen, mohly stejnć dobie splnit mćnć 
komplikovanć lehkć tanky M3 Stuart. 
Kanada 

Velka zemć severoamerickćho konti- 
nentu produkovala tanky v dosti hoj- 
nych poćtech. V licenci firma Angus 
Shops, patrici Canadian Pacific Rail- 
way, vyrabóla riznć vzory britskćho 
tanku Mk III Valentine, z nichź velkou 
cast poslala v r4mci Lend Lease do So- 
vćtskćho svazu. 

Prvnim originślnim kanadskym tan- 
kem se stav4 Ram Mk I, vyrabóny pod- 
nikem Montreal Locomotive Tank Ar- 
senal od roku 1941. Vyużfval podvozku 
americkćho strednfho typu M3 Lee 
(poużitćho i u M4 Sherman) a dalśich 
americk$ch prvki, kterć kombinoval 
s britskou vyzbroji kanónu raże 40 mili- 
metru a trf kulometi. Kvalitnf odlćvany 
pancft se pohyboval v rozmezi 25—86 
milimetri. Dvacet devćt tun vaźici vo- 
zidlo pohanćl devitivalcovy vzduchem 
chlazeny motor Continental R 975- 
EC 2 o vykonu 400 końskych sil, ktery 
umożńoval dosahnout na silnici rychlos- 
ti 40km/h. Osańdku Ram tvofilo pót 
mużi. Viz byl dlouhy 5,78 m, Śiroky 
2,95m a vysoky 2,66 m. Vyroba dala 
celkem padesat pót kusi tćto verze, po- 
tć preśla na novou modifikaci Ram Mk 
II, vychazejici ze zkuśenosti ziskanych 
v tankovych utkanich spojeneckych vo- 


ikon ewid 


zidel s nćmeckymi protivnfky. Pozemni | pro instalaci rozmórnćho komunikaćni- 


sily poźadovaly urychlenć instalaci ńćin- 
nćjśi vyzbroje, kterou se stal britsky ka- 
nón raże 57 milimetri, jehoź lafetace 
ale byla Gistć kanadskou zależitosti. 
V letech 1942—43 dokńzali Kanadanć 
postavit celych 1 900 sv$ch Ram Mk II, 
kterć se vśak do ohnć boji nedostaly. 
Podstatną Gast preśla lodćmi do Velkć 
Britanie, kde sloużila kanadskym a an- 
glickym v$ycvikovym jednotkam. Stejnć 
ńkoly plnily i Ram, kterć zistaly ve 
vlasti. Vzhledem se od prvni varianty 
piiliś neliśily, v disledku instalace novć 
zbranć a dalśich nutnych ńprav vzrostla 
jejich hmotnost asi o 500 kilogramtu. 
Ostatni parametry zustaly stejnć. Ram 
I i II jsou razeny podle britskć termino- 
logie mezi kfiźnikovć tanky. Roku 1943 
Tank Arsenal v Montrealu vyrobil jeśtć 
osmdesat ćtyfi specialnich velitelskych 
tanki Ram Command OP, nasazenych 
v zapadnf Evropć. Mćly demontovan 
kanón a jejich vyzbroj tvofily jen dva 
kulomety. Uśetrteny prostor byl vyużit 


ho a dćlostteleckćho zamćfovaciho zańi- 
zeni, hlaveń kanónu nahradila dfevćna 
atrapa. Osadku tvofilo est mużi. Ve 
dvou prototypech vznikl Ram AVRE, 
urćeny ke slużbć u speciślnich żenijnich 
jednotek. Nebyl vśak pfijat do v$yzbroje 
a jeho vyvoj zruśili. 

Poslednim kanadskym typem se stal 
Grizzly I, v podstatć licenćnć vyrabóny 
americky M4A1 Sherman, upraveny na 
britsko-kanadsky standard. Na vćżi byl 
uchycen 50 milimetrov$ zadymovaci 
granatomet, vćż mćla jen jediny vystup- 
ni poklop. V bojovćm prostoru realizo- 
vali Kanadanć dalśi drobnćjśi zmóny. 
Vyroba skonćila po dohotovenf sto 
osmdesatćóho osmćho kusu, vćtśina 
Grizzly putovala do Evropy, ale hodnć 
z nich slouźilo jen pfi vycviku. 

Kromć popsanych vozidel poużfvala 
kanadska armada zejmóna typy M4 
Sherman, M3 a M5 Stuart, dale riiznć 
varianty britskych Churchilli a Crom- 
welli. 
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64 - PRO KAŻDEKO NEGO ...... 


STOVKA, je darek pro zakazniky zasilkovć slużby - mate możnost ziskat nó- 
ktery z omezeneho poćtu modelu za sniżenć ceny. Pouze do konce ćervence a pouze 
Stovka krabićek. 


Tentokrat jsme pripravili pro stavitele 


- w my O 
letadel bojovć techniky automobilu 
ipinou Fadu typu F-111 francouzskou vojenskou ispóźnć vozy ze zśwodii 
(Academy Minicraft 1/48) techniku (od firmy Heller) Le Mans 
póv. cena novś cena póv. cena novś cena 
HELLER 1/35 CC 13 KENWOOD KREMER PORSCHE 962C 360 280 
81129 AMX 30/AUF 270 210 _ CC18 CHARGE MAZDA 767B 360 280 
81124 AMX 30/105 270 210 _ AIRFIX 1/144 
81170 SOMUA S-35 270 210 _ 03181 BOEING 737 146 100 
81122 AMX 13/75 270 210 03182 DC-9 146 100 
A AEAALIT R-35 270 210 - ACADEMY 1/48 
rż" REAL 026 88 dT OTNUMIE, AE 
80777 BLACK THUNDER 635 490 ż 
HASEGAWA 1/24 1675 F-111 F AADVARK 495 380 
CF4 EDDIE JORDAN REYNARD 89 D 360 280 1676 EF-111 A RAVEN 495 380 
CF6  FERRARIF 189 HIGH INDUCTION 360 280 _ 1686 F-15 D EAGLE 495 320 
CF 11 SUNTORY WEST LOLA T90-50 360 280 _ 1687 F-15E STRIKE EAGLE 495 360 
CC 2 MINOLTA TOYOTA 88 C 350 280 _ 1685 F-15C EAGLE 495 320 
CC 3 - JAGUAR XJR-8 SPRINT TYPE 350 280 _ 1683 B-17 D SWOOSE (1/72) 495 290 
GG 4  TAKA-Q TOYOTA 88 © 350 280 1636 MDD F-4E PHANTOM II 330 240 


CC9  OMRON PORSCHE 9620 350 280 


Priznivcium letectvi nabizime publikace z Gerstvć 
dodavky nakladatelstvi 


> 40 SQUADRON/SIGNAL PUBLICATIONS 


1106 P-61 BLACK WIDOW 150 6028 BOEING B-29 185 
1014 GUNSLINGERS 150 1109 P-38 LIGHTING 150 6049 BENT 8 BATTER 
1026 P-40 150 1113 JUNKERS JU88 PART II 150 WGS USAAF/USAF 185 
1029 F4U CORSAIR 150 1115 F-117 STEALTH 150 _ 6050 F-102 IN EUROPE 185 
1034 B-25 150 1119 OSZU KINGFISCHER 150 6052 PLANES, NAMES AND DAMES 185 
1039 SPITFIRE 150 1120 A-7 CORSAIR II 150 6054 WARSAW PACTAIR FORCES 200 
1044 -BF-109 PART 1 150 1122 SB2U VINDICATOR 150 6055 LADIES IN WAITING 200 
1045 P-51 MUSTANG 150 1123 BE2 150 6121 AIRWAR — DESERT STORM 220 
1057 BF-109 PART 2 150 1124 C-123 PROVIDER 150 6122 GROUND WAR - 
1059 A6M ZERO 150 1125 MIG-17 FRESGO 150 DESERT STORM 220 
1062 PBY CATALINA 150 2027 TIGER 150 6171 49TH FIGHTER GROUP 185 
1076 WELLINGTON 150 3002 GERMAN INFANTRY 150 6172 56TH FIGHTER GROUP - 185 
1080 B-24 LIBERATOR 150 3003 WAFFEN SS 150 6251 PANZER COLORS I 200 
1082 TBM/TBF AVENGER 150 3006 US INFANTRY-VIETNAM 150 6252 PANZER COLORS II 200 
1085 JUNKERS JU88 PART I 150 3007 USELITE FORCES-VIETNAM 150 6253 PANZER GOLORS III 200 
1098 FOKKER DR. 1 150 5008 EAGLE (REVISED) 155 6561 FLYING FORTRESS IN COLOR 155 
1102 TYPHOON/TEMPEST 150 6020 MIG ALLEY 185 6564 UP—1 HUEY IN COLOR 155 


K RADE UVADENYCH TITULOU NABIZIME CĆESKE PREKLADY ! 


Seznam pfekladii se rozśifuje każdy tyden. Nejnovójśi tituly Squadron/Signal, posledni nabidku prekladń a fadu 
dalśich informaci naleznete każdych ćtrnact dni v NOVINKACH MPM — malych novinśch plnych novych zpróawv, kterć 
jsou k dostani ve vśech prodejnach MPM. Uvedenć publikace, preklady k nim i nabidku modeli ze Stovky 
objednavejte na znamć adrese: ZASILKOVA SLUŻBA MPM, DRUŻNOSTI 6, 140 00 PRAHA 4 


HPM 6/92 29 


RECENZE 


Katiusza 

vyrobce: Italeri 
móeritko: 1 : 35 

Gislo kat.: 242 
dovozce: Bilek E. I. Co. 
cena v ĆSFR: 420 Kćs 


Zóstupce znamćho vyrobce z Apenin- 
skćho poloostrova, firma Bilek E. I., nam 
poskytla k recenzovśni jednu z poslednich 
żhavych novinek Italeri, legendśrni sovćt- 
sky raketomet BM-13 z let druhć svćtovć 
valky. Slavnou „katuśi* jiź italsky vyrobce 
pied lćty nabizel, ale pak ji pfestal na 
dlouhou dobu lisovat a z BM-13 se stala 
vyhledavanń vzacnost. 

Nyni se tedy objevila na naśem trhu 
a my ji strućnć predstavime. S prihlćdnu- 
tim k faktu, że se kit vyrabćl jiź drive, nas 
ohromi velkć mnoźstyi dili, jeż tfi zelenć 
ramećky obsahuji. Perfektni ćisty povrch 
je prost jakychkoliv vtażenin, otfepu a ji- 
nych nectnosti, pri samotnóćm sestavovanf 
budeme rovnóćż poużfvat tmelu jen mini- 
mólnć. Ve vćtśf mffe to bude pouze u spo- 
ju mezi polovinami tćl raket, zadni stćny 
ridićskć budky, napojeni budky na podvo- 
zek a nókterych ćństf asi. „Sklenćnć* dily 
z Girć hmoty jdou dobie vsadit na mfsto 
a nehyzdi je źadnć śkrabance. Samotną 
stavba je piijemnou zśleżitosti, naroćnć 
jistć potćśi velmi preciznć zpracovany 
podvozek a dvojdilna kola s gumovymi 
pneumatikami. Pomćrnć snadno lze sesta- 
vit i odpalovaci załfzeni a systćm jeho zve- 
dźni, zde je nutno dąvat zvyśeny pozor na 
nanśśeni lepidla, pohyblivć soućśsti je to- 
tiż możnć pri neopatrnćm prfstupu lehce 
zalepit napevno. Model doplńuji tri posta- 
vy ruskych vojaki, kterć lze vyużit v dio- 
ramatu z vychodni fronty. Kabinu vozu je 
możnć obohatit jejich osobni vyzbroji 
a vystroji, dvóma samopaly, puśkou Mo- 
sin, pfilbami a polnimi lahvemi. Ke stavbć 
bych na zavćr chtćl pridat jedno upozor- 
nćni. Gumovć pneumatiky jsou vzhledem 
k poużitć hmotć vice nachylnć na pośko- 
zeni nćkterymi agresivnfmi lepidly, proto 
bych doporućoval vyzkouśet nejdfive ńći- 
nek vami zvolenćho lepidla na licfm rą- 
mećku pneumatik. 

Navod je tradićnć vicejazyćny, prehled- 
ny a srozumitelny i dćtem. Standardnć vy- 
bornć obtisky nabfzeji rudć hvćzdy se żlu- 
tym lemem, znak gardovć divize a imatri- 
kulaćnf ćisla vozidla polskć armóśdy. 

Tento vynikajici model snad nen ani 
potreba sbćrateliim zvląśtć doporućovat, 
zśjem o nój bude jistć ohromny. Stavitelć 
konverzf a scractbuilti mohou navic pou- 
żit nosny automobil k prestavbć na jinou 
armódnf verzi. 


(IP.) 
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POMOZTE 


Vażeni ćtenśri, 
v  depozitafi Wojenskćho muzea 
v.Praze na Żiźkovć se nachśzi antćn- 
ni ćast pravdćpodobnć nóćmeckćho 
leteckćho radaru. Bohużel k nćmu 
chybf jakakoliv dokumentace, pouze 
na dvou mfstech je napsano: Fabr.Nr. 
1.002870. 

Pokud nókdo z Vas miże poskytnout 
jakćkoliv bliżśi informace o zde zob- 
razenćm exponśtu prosim ućińte tak 
na adresu redakce: 


Vydavatelstvi HIPM s r.o. 
Jerevanska 3 

Praha 10 

100 00 


Ptedem dókujeme za pomoc pfi pa- 
trani. Samoztejmć v momentć, kdy se 
dozvime novć informace, okamżitć je 
otiskneme. Do budoucna se podob- 
nymi problćmy hodlame zabyvat ćas- 
tćji a vyużivat ŚSirokć ćtenńiskć zó- 
kladny ve prospćch novych poznatki, 
kterć pomohou uvćst mnohć nejasnć 
skutećnosti na pravou mfru. 


Vaśe redakce 


IDENTIFIKOVA 


T 


Vyrobce: Revell 

mćritko: 1:32 

Kat. Gislo: 4753 

dovozce: MPK Mattanelli 
cena v ĆSFR: 


Firma MPK Mattanelli mnć umożnila po- 
soudit model letounu Mosquito Mk IV, 
v mófftku 1:32, od firmy REVELL. 

Stavebnice obsahuje kvalitni a dostatećnć 
srozumitelny navod, dale zde najdete obtis- 
kovy arsik, umożńujici postavit dva riiznć 
stroje. Kvalita ariku je na vysokć ńrovni. 
Śest rAmećki je vyrobeno z pomórnć mók- 
kćho śedćho plastiku a jeden ramećek 
z priihlednćho plastiku. 

Pfi podrobnć prohlidce ramećki s dfly je 


Sdkfz 251/9 Aus f.D 
vyrobce: Tamyia 
cislo: 35147 
dovozce: MPM s.r.o. 
cena v CSFR 505 Kćs 


Jeśtć pied otevfenfm krabice 
upoutaji jej rozmóry a barevnć 
fezy i kamuflaźni schóćmata na 
bocich. Jemn$ povrch bez otie- 
pu, vtaźenin nebo stop po vyrś- 
żecich kolicich je vlastnf vsem 
dilim stavebnice, kterć na sebe 
pasuji tak, że v podstatć uśetFf 
tmelenf spoji. K ćlenitćmu bojo- 
vóćmu prostoru i mfstu fidiće też- 
ko najdeme vytku, snad jen chy- 
bćji makety nabojiń dóla nebo 
drobnć doplńky (osobni zbranć 
apod.), kterć poużijeme z jinćho 
kitu. Instalovan$ Kkanón  jistć 
uspokoji mnoźstvim dilń i fak- 
tem, źe umoźńuje pootoćeni ve 
dvou osśch (imituje namór i od- 
mćr). Pfednf naprava piisobi 
vćrnym dojmem, kter$ umocńu- 


RECENZE 


vidćt star pivodni formy, pozitivni ryti a 
v nćkolika pifpadech i mirna pośkozeni. 
Vybaveni kabiny je spartanskć. Palubni 
desku naznaćuje pouze schćmatickć pozitiv- 
ni ryti, veśkerć prvky na bocich kabiny jsou 
provedeny stejnym zpiisobem. Za nedosta- 
tek povażuji takć to, że prihlednć otvory 
v trupu (vstup do kabiny a prizory kamer) 
jsou naznaćeny pozitivnim rytim a nśsled- 
nym nanesenim obtisku. U podvozku chybf 
pracovni vślec, zatahovani a kfiżova vzpóra 
mezi kryty: tlumići podvozki. V podvozko- 
vć Żachtć neni vybrani pro zatażenć kolo. 
Stavba podle navodu nepisobi zasadni 
potiże, pouze nćkdy je nutnć pri sestavova- 
ni pracovat mimofadnć pozornć a v nćkoli- 
ka prfipadech poużit tmeleni. Pozornost pii 
sestavovanf musime vónovat rovnćż pri- 
hledn$m diliim. Kabinu a ćelni prihledny 
kryt je nutnć na trup pfipasovat. Pristavacf 
reflektory je tteba zapustit na ńroveń profi- 
lu kffdla. Pozićni svćtla je vzhledem k tomu, 
Że jsou menśi neż obrys kfidla, lćpe vyrobit 
nova. Motor sestavujte tak, aby jeho dólka 
pri vsazovani do motorovć gondoly nezpi- 
sobila jeji deformaci. Tmeleni vyżaduje pie- 
chod mezi kridlem a motorovou gondolou, 
prfechod mezi vyśkovkou a trupem, ćastećnć 
mezi kabinou a trupem, dale je dobrć za- 


je i moźnost na- 


toćeni kol po 
slepenf. Dobre 
vyhliżf i pasovą 
ćast. Pasy z 
dobfe  ohebnć 
hmoty nenf po- 
treba  svafovat 
rozżhavenym 

skalpelem, ale 
staćf je za stude- 
na  spojit, na 
rozdfl od valnć 


vćtśiny  ostat- 
nich kiti bojovć 
techniky. 


Navod v tra dićnf grafickć 
ńpravć je pfehledn$ a pochopi- 
telny i pro zaćatećnika. Obtisko- 
vy arśfk umożźńuje zvolit mezi vf- 
ce variantami a kvalitou jistć 
uspokoji. 

Sbćratel nćmeckych bojovych 
vozidel druhć svćtovć valky bu- 
de muset sahnout trochu houbćji 
do kapsy (i kdyź mnohem mćnć 


tmelit propadliny na vyliscich, zvlśśtć na 
trupu a na podvozkovych nohśch. 

Celkovć rozmóry modelu jsou spravnć. 
Vnćjśi obrysy jsou pfesnć kromć vyjimek. 
Prvni jsou nepatrnć użśf a v zadni ćśsti krat- 
Si motorovć gondoly. Nejvćtśf nedostatek je 
u polohy vstupu vzduchu k motoru a u po- 
lohy podvozkovć śachty. Oboje je posunuto 
pfliś doptedu. Druhou vyjimkou jsou kfid- 
la, kter4 maji prfliś velkou hloubku u kofe- 
ne. Prfpadnć potiże vam miże piisobit sna- 
ha dat spravnć rozmćry kFidólku a vnitinf 
klapce. Umistćnf a rozmóry vnćjśi klapky 
odpovidaji skutećnosti. Trup je tvarovć 
i rozmćrovć spravny, pouze tvar okćnek na 
bocich pridć je chybny. Smórovka a vyśkov- 
ka maji spolećnou chybu, a to nespravn$y 
pomćr hloubky pohyblivć a pevnć ćśsti. 

Pies uvedenć vyhrady povażuji stavebnici 
za pomćrnć kvalitnf a nćkterć nedostatky 
nejsou na prvni pohled patrnć. Napifklad 
chyby v rozmćrech a umfstćni kryti se daji 
zjistit pouze pozornym a pitesnfm mótenim. 
Domnivśm se, że kvalita modelu odpovidń 
jeho cenć na naśem trhu. Pfi pećlivć próci 
postavite model, kter$ vas potćŚf a rozhod- 
nć obohati vaśi sbirku. 


Josef Rokosky, PMS 


interier Sd.Kfa. 251/22 


neź jeśtć nedavno na burzśch), 
odmćnou zfską rozhodnć nejlep- 
Si model „haklu* ve svćm mófit- 
ku, navic jedin$ vyrabćn$ ve 
verzi D. To jej predurćuje k dal- 
śim konverzfm na ostatni modi- 
fikace rozśffenćho nóćmeckćho 
transportćru. Barevnć kamuflaże 
nćkolika z nich pfinaśime v tom- 
to Gfsle. 
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Interićr Meteotu F. 4 


Fotografie na tóto dvoustranć predsta- 
vuji Meteor F. 8 ze sbirek Expozice 
Letectyf a kosmonautiky Vojenskćho 
muzea ve Kbelich na nćmź probihaji 
restauratorskć prace. 
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Meteor F. 4 


V dobć suezskć krize v roce 1956 lćtaly egyptskć Meteory F.4 s hlinikovym naterem ] 
na vśech plochóch. Vysostnć znaky a identifikaćni pruhy (na kridlech shora i zespodu) ' 1 | 


byly zeleno-bilć. (kresba podle fotografiD. Krome dvandcti strojń verze F.4 a tfi T.7, 
dodanych v r. 1950, ziskalo egyptskć letectvo jeśtć ćtyfi stroje verze F.8 v r. 1953. 
Dalsśich osm spolu se $esti Meteory N.F.13 (vsechny ex-RAF) priślo aż v ćervnu 
1955. Doddvky Meteoni egyptskćmu letectvu zakonćuji tfi stroje verze T.7 v zóri 


1955. Nejmćne dva Meteory F.8 byly ztraceny s 
oe masc AS 


NN 


desdtych a sedesdtych let ve standardni kamufldżi letadel 

IAF ić doby s vyjimkou spodnich ploch, kterć byly tmave se- 

dć (schema hornich ploch viz. minulć ćislo HPM). Zobraze- 

ny letoun md specifickć pravy elektronickćho vybaveni 

(zdd' trupu, venkovni vedeni od krytu radaru k nóbóżnć 

hranć kFidla, antćny a lapaće vzduchu pod pridi. Na foto- za, 

grafii, kteró sloużila za predlohu pro kresbu, mó letoun ve- | | 
lice omsely ndter se znaćnć nezretelnymi rozhranimi barev- H 1 
nych poli. . | | 


Meteory N.F. I 3 izraelskćho letectva lćtaly na prelomu pa- 
| 


Pravdepodobne tentyż letoun jako na predchozi kresbć v podobe, | 
ve kterć byl zarazen mezi exponóty muzea na zakladnć Hazerim, 
kde byl vefejnosti predstaven za letu na Air show v r. 1979. Je- 
likoż v tć dobe jiź nesloużil svćmu piivodnimu ńćelu, byla ćńst 
elektronickćho vybaveni demontovana (horni ćńst pristrojovć 
desky v kabinć operatora, venkovni vedeni na pridi trupu). Em- 
bićm jednotky na SOP nelze spolehlivć identifikovat. Vótśi ze 
znakii na pridi nosiły letouny „historickć squadrony* LAF, menśi 
nekterć stroje poużivanć k v$zkumnym ńćelim. To spolu s ćern$- 
mi pruhy na spodku nosnych ploch 
a wyskovky naznaćuje, że letoun byl jeś- 
tć bóhem sedmdesótych let poużivón ke 
cvićnym a zkusebnim ńóeliim. Kanóny 


byly wvypmontovdny, kryty 
vnej$ich hlavni vsak ziistaly 
zachovdny. Kamuflóżni 
barvy odpovidaji americkć- 
mu 'vzoru „Asia Minor 
Scheme" (FS 33531, 
30219, 34227), pouze 
tmavć sedń na spodnich 
plochdch se vymykć tomuto 
standardu. V soućasnć do- 
be je letoun prestfikón sho- 
ra sice: stejnymi barvami, 
„ avSak s ponekud jinym roz- 
vrżenim  barevnych _ poli. 
Spodni plochy jsou nyni 
svćtlć, znak ze SOP a ćerve- 
nć pruhy zmizely a ćislo by- 
lo premistćeno na. trup. 


Meteory F.8 syrskćho letectva dostaly kamuflóżni schćma britskćho 
vzoru, tvofenć barvami Dark Green (imavć zelend), Light Earth (svćtle 
hnedó) a Sky Blue (svćtle modró). Schema je zrcadlove inverzni k vzoru 
poużivanćmu Izraelci. Zobrazeny stroj nese ćislo 112 v arabśtine. 
(Kresba podle fotografii a popisu). Syrie obdrżela 12 strojń verze F.8 
v roce 1952 a dalsich 7 strojii tćże verze v roce 1956. 


